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B.1  Popis uzemi stavby

a) Charakteristika izemi a stavebniho pozemku
Umisténi stavby je ddno polohou stavajici Zelezni¢ni trati.

Navrh koncepéniho feSeni vyplynul ze zadavaci dokumentace stavby a ze schvaleného zaméru
projektu zpracovaného firmou AF-CITYPLAN s.r.o. (12/2018).

Stavba ,,Rekonstrukce ZST Chrastava® se nachazi na izemi mésta Chrastava a je vedena na
stavajicim télese drahy, pfevazné na naspech, v urovni okolniho terénu, pfip. na umélych stavbach,
lezicich na izemi resp. pozemcich uréenych, dle Gizemnich plant dotéenych VUC pro umisténi drahy,
kde je vy¢lenén koridor pro vedeni Zelezni¢ni trati.

Stavba, véetné napojeni prilehlych tsekl trati na technologicka zafizeni, se nachazi na izemi
meést a obci Hradek nad Nisou, Chotyné, Bily Kostel nad Nisou, Chrastava, Liberec, Straz nad Nisou.
Rozhodujici stavebni ¢innost bude probihat na pozemcich drahy, které lezi v katastralnim tizemi:

= Hradek nad Nisou kod katastralni tizemi: 647403
= Chotyné kod katastralni izemi: 653543
= Bily Kostel nad Nisou kéd katastralni izemi: 604623
=  Chrastava kod katastralni izemi: 653845
= And¢lska Hora u Chrastavy ~ kod katastralni izemi: 653811
=  Machnin kod katastralni izemi: 689823
= Straz nad Nisou kod katastralni azemi: 756393
= Ruzodol I kod katastralni tizemi: 682209
=  FrantiSkov u Liberce kod katastralni izemi: 682233
= Liberec kod katastralni izemi: 682039

Rozhodnym stavebnim ufadem ve véci umisténi stavby a uzemnim fizenim je povéten Méstsky
ufad Chrastava, odbor vystavby a izemni spravy.

Stavba je rekonstrukci stavajiciho zafizeni drahy a nezméni dosavadni vyuziti a zastavénost
uzemi.

b) Udaje o souladu stavby s izemné& planovaci dokumentaci
Pro stavbu plati Zavazna ¢ast uzemniho planu sidelniho utvaru mésta Chrastava.

Uvedeny uzemni plan a jeho zmény jsou platné a navrzend stavba ,,Rekonstrukce ZST
Chrastava®, obecné odpovidajici stavbé vefejné prospésné, je s nimi v souladu.

Stavba je dle § 5 odst. 1 zédkona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpist
stavbou vetejné prospésnou.

¢) Informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z obecnych poZadavkii na
vyuZivani uizemi

Na stavbu ,,Rekonstrukce ZST Chrastava® neni vydéna zadna vyjimka z obecnych pozadavki
na vyuzivani uzemi, které jsou definovany vyhl. ¢. 501/2006 Sb.

d) Zavazna stanoviska dotéenych organi

Pozadavky dotéenych organd statni spravy jsou piechledné dokladované v ¢asti dokumentace E. 1
Zavazna stanoviska, stanoviska, rozhodnuti a vyjadreni dotcenych organd.

V prubéhu pripravy je zamér pribézné projednavan. Pozadavky vzeSlé ztéchto jednani a
z naslednych stanovisek jsou, v pfipadé, Ze to je technicky mozné, do dokumentace zapracovany.

Dale je projednavano feSeni vyvolanych pielozek dotéenych inzenyrskych siti s jejich majiteli,
ptip. spravci. Jejich vyjadieni jsou piehledn¢ dokladované v ¢asti dokumentace E.4.1 Stanoviska
vlastnikii vetejné dopravni a technické infrastruktury k moznosti a zpisobu napojeni a E.4.2

Souhrnné technicka zprava 4
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Stanovisko vlastnika nebo provozovatele k podminkam ziizeni stavby a provadéni praci, dale pak
jednotliveé v piislusnych stavebnich objektech fesicich prelozky jednotlivych inzenyrskych siti.

e) Geologicka, geomorfologicka a hydrogeologicka charakteristika
(véetné zdroji nerostii a podzemnich vod)

Geomorfologie a geologie

Z regionalné-geologického hlediska nalezi fesené uzemi k luzické oblasti krkono§sko-jizerského
krystalinika. Predkvartérni podklad je budovan paleozoickymi horninami spodniho a stiedniho
kambria, které jsou zde zastoupené fylity. Jedna se o metamorfované, stfedné pevné horniny,
charakteristické plose ulomkovitym az deskovitym rozpadem.

Kvartérni pokryv je tvofen fluvidlnimi ulozeninami a navazkami.

Fluvialni sedimenty vznikly transportem a sedimentaci fi¢nich splavenin. V ramci feSeného
uzemi maji litologicky prakticky jednotny charakter a jsou dle platnych CSN klasifikovany jako Stérky
a Stérkopisky s kolisavym podilem jemnozrnné frakce.

Povrch celého feseného prostoru je prekryt polohou navazek o mocnosti nepravidelné az ptes
2 m, charakteru $térku hlinitého az Stérku s pfimesi jemnozrnné zeminy.

Hydrogeologie

Hydrogeologické podminky jsou urceny piedevsim vysokou propustnosti navdzek a podkladu
fluvidlnich sedimenti. Obzor podzemnich vod je vazan na vysoce propustné a prostupné prostiedi
fluvialnich uloZenin — §térkt a Stérkopiskd, prostoupenych nizko propustnymi laminami a c¢ockami
jilt.

Provedenymi sondami v prazcovém podlozi nebyla hladina podzemni vody zastizena, Casto
vSak byly sondy zatopeny shora, srazkovou vodou, akumulovanou ve vysoce propustnych Stércich
zelezni¢niho spodku.

Pfi realizaci vrtu J3 (podchod, hloubka 10,0m) byla hladina podzemni vody detekovdna v
urovni 8,30 m pod terénem. Podzemni voda proudi smérem k severozapadu. Hladina podzemni vody
lezi mimo vliv na projektované konstrukce, véetné podchodu.

Zajmové Uizemi nalezi hydrogeologickému rajonu 6413 Krystalinikum jizerskych hor v povodi
Luzické Nisy, ¢islo hydrologického potradi 2-04-07-0230-0-00, nazev toku: Luzickd Nisa. Zajmové
uzemi neni soucasti chranéné oblasti prirozené akumulace vod (CHOPAV). Zajmové uzemi nalezi
povodi lososovych vod. Zajmové tizemi neni chranéno pro balneologické ucely.

Poddolovana tzemi, loZiska nerostnych surovin a sesuvy

Loziska nerostnych surovin, chranéna loziskova uzemi, dobyvaci prostory a prognézni zdroje ve

smyslu zakona ¢. 44/1988 Sb., o ochran¢ a vyuziti nerostného bohatstvi, se v dotéeném Uzemi
nevyskytuji.

Rovnéz se v dot¢eném tizemi nevyskytuji dilni dila, poddolovana uzemi ani sesuvna uzemi.
Tektonika a seismick4 aktivita

Zajmovém uzemi neni znam vyskyt tektonické linie, kterd by vyznamnym zplsobem meénila
platnost predlozeného vyhodnoceni.

Zajmové tizemi neni soudasti seizmickych oblasti dle CSN EN 1998-x, zmény Z4.

Klimatické poméry

Zajmové uzemi nalezi klimatickému rajonu MT4, mirné teply, vlhky. Primérna teplota
dosahuje 6-7°C, primérmny rocni thrn srazek ¢ini 650-750mm. Index mrazu ¢ini 375°C/d. Hloubka
promrzani dle CSN 73 6114 dosahuje 1,1 m.

Souhrnné technicka zprava 5
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f) Vycet a zavéry provedenych pruzkumi
Udaje o provedenych a navrhovanych prizkumech provedenych zadavatelem

= piedkategorizace materialu zel. svrsku (SZDC, s.0., TUDC Praha, 2019)
=  stdvajici dokumentace vypravni budovy

Udaje o provedenych a navrhovanych prizkumech provedenych dodavatelem v ramci
zpracovani dokumentace pro vydani rozhodnuti o umisténi stavby (DUR)

= Geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum (Geotechnik.cz, Mgr. Jaromir Lesner, 11/2018)
= Souhrnna zprava
»  Prizkum zelezni¢niho spodku
= Mosty, propustky, zdi (pievzato z archivni dokumentace 2008)
=  Kontaminace Stérkového loze - Zapis (protokol) o prohlidce stavby pied pfipravovanou
optimalizaci stavby dopravni infrastruktury
= Stavebnétechnicky prizkum budov (TESTAV — LAB s.r.o., 10/2017)
=  Stavebnétechnicky priizkum mostnich a inZenyrskych objektd (CVUT v Praze, Kloknertiv
ustav, 2018/2019)
» Biologicky prizkum — zoologicky a botanicky prizkum (Adventure Lab, s.r.o.., 09/2017 a
04/2019)
= Dendrologicky priizkum (Ekologievpraxi, Mgr. Et Mgr. Sencik 04/2019)
= Hlukova studie (Revita engineering, 04/2019)
= Korozni méteni (2019)

Pozadavky na jejich doplnéni pro zpracovani projektu stavby, pripadné projektového
souhrnného reSeni stavby (PSR)

Pozadavky na doplnéni prizkumt, v rdmci zpracovani dalsiho stupné projektové dokumentace -
projektu stavby (dokumentace pro stavebni povoleni), jsou nasledujici:
= Podrobné geodetické zaméieni zelené urcené ke kaceni
* Doplnéni geotechnického a stavebnétechnického prizkumu zelezni¢niho mostu v ev. km
10,650
=  Doplnéni geotechnického prizkumu v mistech rozsifeni zelezni¢niho télesa (v mistech
gabionovych zidek, pfisypt apod.) a mistech s umisténim odpafovacich a vsakovacich objektt
= Korozni prizkum

Pruzkum inZenyrskych siti

Stavajici inzenyrské sité jsou zakresleny podle podkladi ptredanych jednotlivymi spravei.
Kvalita ziskanych podkladii je rozdilna, prevazné chybi vyskové tidaje. Platnost uvedenych informaci
je ¢asové omezena. Kopie podkladii od jednotlivych spraved siti jsou k dispozici u zpracovatele DUR.
Pro dal$i stupein dokumentace bude nutno prizkum inzenyrskych siti aktualizovat. Vyjadfeni
jednotlivych spravced siti jsou v dokladové casti dokumentace E.6.3.2 Ovéfeni stavajicich
inzenyrskych siti, dale pak jednotlivé v ptislusnych stavebnich objektech feSicich prelozky
jednotlivych inzenyrskych siti. Pied zahajenim stavebnich praci v blizkosti siti, je tfeba zazadat jejich
spravce o presné vytyCeni a vesSkeré stavebni prace v jejich blizkosti provadét s ohledem na piislusna
ustanoveni o praci v jejich ochrannych pasmech.

Jednotlivé inzenyrské sit€ jsou zakresleny v situacich v métitku 1 : 1 000 a jsou soucasti také
ptilohy C.2 Koordina¢ni situacni vykres. Jednotlivé inzenyrské sit€ jsou rozliSeny typem cary a je u
nich uveden nazev spravce site.

Pouzité geodetické a mapové podklady a podminky zaloZeni mérické sité
e Podklady ptedané investorem v pritbéhu zpracovani projektové dokumentace stavby:
e Geodetické a mapové podklady, zaméteni stavajiciho stavu z. r. 2015:

=  Mapové podklady ZMP a ZBP z roku 2015 vyhovujici TKP staveb statnich drah (poskytl
objednatel prostfednictvim SZG)

Souhrnné technicka zprava 6
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= katastralni mapa
= ortofotomapa CR

Zavéry stavebné technického prizkumu, piipadné stavebné historického

Zpracovany geotechnicky a stavebnétechnicky priizkum obsahuje komplexni vysledky ze vSech
provedenych prizkumt tj. geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum pro DUR.

Pruzkum Zelezni¢niho spodku — metodika prizkumnych praci

Vysledky vSech priizkumnych praci prazcového podlozi v posuzovaném tuseku jsou dolozeny
v ptilohach  samostatné casti dokumentace E.6.3.1. Geotechnicky, hydrogeologicky a
stavebnétechnicky prizkum.

Prizkum byl zpracovan na zdklad¢ studia dostupné archivni geologické dokumentace,
evidované v CGS - Geofondu Praha, studia geologickych map, podrobné prohlidky feSeného uzemi a
vyhodnoceni vysledktl provedenych prizkumnych a laboratornich praci.

Prizkum byl zpracovan v souladu se Zdkonem o geologickych pracich ¢. 62/1988Sb a jeho
provadécimi vyhlaskami. Vystupy vyuZivaji klasifikaci dle norem CSN 73 1005, SZDC S3, SZDC S4,
TKP (kapitoly 3,6,7,18), CSN EN 1997/1,2, CSN EN ISO 14688 a CSN EN ISO 14689 (geotechnicky
priizkum, zatfidovani a zkouseni zemin a hornin), CSN 73 6133 Névrh a provadéni zemniho télesa
pozemnich komunikaci, CSN 73 6114 Vozovky pozemnich komunikaci, CSN 72 1006 Kontrola
zhutnéni zemin a sypanin, CSN EN 206 Beton - Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda a CSN 75
9010 Vsakovaci zafizeni srazkovych vod. CSN EN 1998-x Navrhovani konstrukci odolnych proti
zemétieseni. Informativné jsou uvedeny také hodnoty dle normy CSN 73 1001 Zakladova puda pod
plognymi zéklady a CSN 73 3050 Zemni prace, které jsou t.¢. jiz neplatné bez nahrady.

Rozsah praci byl specifikovan vzdjemnym jedndnim. Cilem praci bylo:
= Upfesnéni geotechnickych parametrii zemin v prazcovém podlozi
= Upfesnéni podminek realizace podchodu
= Zhodnoceni podminek vsakovani srazkovych vod
= Zhodnoceni kontaminace $térkového loze
V ramci geotechnického prizkumu byl rozsah vzorkdi a laboratorni rozbory a zkousky
nasledujici:
= 12 ru¢né kopanych sond mezi prazci v ose koleje do tirovné zemni plané a jejich dokumentaci.
Prolongace sond maloprofilovym vrtem na hloubku 1,50m.
* 1 ruéni ptedkop skrz polohu §térku pro vrt J3
= 12 statickych zat&Zovacich zkousek dle CSN 72 1002, piilohy B
= 2 maloprofilové jadrové vrty délky 3,0m, vyuzité pro vsakovaci zkousku
* 1 maloprofilovy jadrovy vrt pro stanoveni podminek provadéni podchodu
= Odbér 10 poloporusenych vzorkli zemin z plané a jejich laboratorni rozbor — zrnitost
(geotechnické zattidéni)
= Odbéru 2 vzorkd jemnozrnné komponenty ve Stérku prazcového podlozi pro ucely
komplexniho posouzeni kontaminace Stérkového loze, adekvatni laboratorni zkousky

Vysledky statického posouzeni nosnych konstrukci

Staticka posouzeni prokazujici, Ze stavba je navrZena tak, aby zatiZeni na ni ptsobici v prib&hu
vystavby a uzivani nemélo za nasledek:
= poskozeni (zficeni) stavby nebo jeji ¢asti,
= v¢tSi stupen nepfipustného pietvoieni,
jsou uvedeny v dokumentacich jednotlivych stavebnich objektl. V ramci stavby ,,Rekonstrukce

7ST Chrastava® se toto tyka zejména &asti dokumentace D.2.1.1. Zelezniéni svriek a spodek a D.2.1.4
Mosty, propustky a zdi.
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g) Ochrana stavby podle jinych pravnich predpisi

DUR stavby ,,Rekonstrukce ZST Chrastava®“ je v maximalni mozné mife navrzena tak, aby
v souladu se zakonem ¢. 266/1994 Sb. o drahach, vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava
dopravni fad drah, vyhlaskou ¢. 242/1996 Sb., kterou se méni a dopliiuje vyhlaska ¢. 176/1995 Sb.,
vyhlaskou ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah ve znéni vyhlasky
¢. 243/1996 Sb. a vyhlasky ¢. 346/2000 Sb. a v souladu s vyhlaskou ¢. 174/1994 Sb.

Navrzené feSeni modernizace trati si nevyzaduje souhlasy s odchylnym feSenim, vyjimek a
ulevovych feseni z norem a predpisa.

h) Poloha vzhledem k zaplavovému uzemi, poddolovanému tuzemi apod.
Ptirodni zdroje a poddolovana izemi

Horninové prosttedi jako jedna ze zakladnich slozek zivotniho prostiedi ovlivituje svoji stavbou
a vlastnostmi vyuziti izemi predevsim prostfednictvim téchto faktort:
= zdroje nerostnych surovin
= poddolovana uzemi
= svahové deformace

Zajmové uzemi neni dotéeno pozlstatky t€zby surovin.
Viz. téz kapitola této zpravy B.l.e) Geologickd, geomorfologicka a hydrogeologicka
charakteristika (vCetné zdrojii nerostd a podzemnich vod).

Zaplavové uzemi

Zamer lezi na pomezi povodi IV. fadu 2-04-07-023 Luzicka Nisa, 2-04-07-034 Jetice, 2-04-07-
035 Luzicka Nisa spadajici do povodi Odry.
V dotéeném uzemi se nachazi dva vodni toky:
= Luzickd Nisa — ID 10100061 — ve spravé Povodi Labe,
= Jetfice — ID 10100341 — ve spraveé Povodi Labe.

Jihovychodné od ZST Chrastava protéka vodni tok Luzicka Nisa (kiizi zamér cca v 15,8 ¥/km),
severné od ZST dochézi k druhému prechodu zaméru pies tento vodni tok (cca v 15 #/km). Severné od
ZST protéka v pom&mé t&sné blizkosti vodni tok Jefice, ktery se severozapadné vléva do toku Luzicka
Nisa. K soutoku dochazi jizn¢€ pod zahradkovou osadou u mostu pres Luzickou Nisu.

Luzicka Nisa i Jefice maji stanovena zaplavova tzemi Q100 vcetné aktivnich zon. Zamér se
nachazi zpravidla v nasypu mimo zaplavovou oblast Q100 a aktivni zonu, ale zaroven v piimé
blizkosti téchto zaplavovych tzemi. Téleso zelezni¢ni traté, vzhledem ke svému charakteru, plni
funkci bariéry a brani tak preliti povodné pies Zelezni¢ni trat’, neni proto piimo v zaplavovém uzemi,
ale tvofi jeji hranici. Luzickd Nisa je pfekonana dvéma mostnimi objekty, které budou v ramci zaméru
rekonstruovany zpisobem, ktery vyhovi pozadavkiim na bezpe¢né pievedeni povodnové viny Q100
dle normy CSN 73 6201 (most ev. km 10,152, most ev. km 11,026).

Zajmové uzemi stavby neprochazi rizikovym tzemi s povodiiovym ohrozenim pfi piivalovych
srazkach. (zdroj: www.povis.cz, mapa rizikovych tzemi pfi piivalovych srazkach).

Podrobné je tato problematika feSena v samostatné ptiloze souhrnné technické zpravy B.6.1
Hodnoceni vlivu stavby na zivotni prostedi.

i) Vliv stavby na okolni stavby a pozemky, ochrana okoli, vliv stavby na odtokové
poméry v tizemi

Udaje o ochrannych pasmech a hranicich chranénych izemi dotéenych vystavbou

(se zvlastnim zietelem na stavby, které jsou kulturnimi pamatkami nebo nejsou kulturnimi pamatkami,
ale jsou v pamatkovych rezervacich nebo pamatkovych zoénéch a s uvedenim zptsobu jejich ochrany).

Souhrnné technicka zprava 8
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Ochranné pasmo drahy

Ochranné pasmo drahy tvoii prostor po obou stranach drahy, jehoz hranice jsou vymezeny
svislou plochou vedenou u drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné
vSak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy. Obvod drdhy u drédhy celostatni a u drahy
regionalni je vymezen svislymi plochami vedenymi hranicemi pozemku, které jsou urfeny pro
umisténi drahy a jeji udrzbu (viz. zakon €. 266/1994 v platném znéni).

Ochranné pasmo silnic L. tFidy

Ochrannym péasmem silnic 1. tfidy se rozumi prostor ohraniceny svislymi plochami vedenymi
do vysky 50 m a ve vzdalenosti 50 m od osy prilehlého pasu vozovky.

Ochranné pdasmo silnic 11 a I11. tiidy

Ochrannym pasmem silnic II. a IIl. tfidy se rozumi prostor ohrani¢eny svislymi plochami
vedenymi do vysky 50 m a ve vzdalenosti 15 m od osy vozovky nebo od osy prilehlého jizdniho pésu.

Ochranné pasmo elektrického vedeni

Veskera kabelova vedeni nova i stdvajici maji stanovené hranice ochranného pasma 1 m pro
vedeni do 110kV a 3 m pro vedeni nad 110kV od krajniho kabelu na kazdou stranu.

Ochranné pasmo venkovniho vedeni je vymezeno svislymi rovinami vedenymi po obou
stranach vedeni ve vodorovné vzdalenosti métené kolmo na vedeni, kterd ¢ini od krajniho vodice
vedeni na kazdou stranu:

u napéti nad 1kV do 35kV vcetné .................... 1 m pro zavésna kabelova vedeni
u napéti nad 1kV do 35kV vcetné .................... 2 m pro vodic¢ s izolaci
u napéti nad 1kV do 35kV vcetné .................... 7 m pro vodi€ bez izolace
u napéti nad 35kV do 110kV véetné ................ 12m
u napéti nad 110kV do 220kV véetng .............. 15m
u napéti nad 220kV do 400kV véetng .............. 20 m
u napéti nad 400kV ......cocoovieiiiiiie 30 m
Ochranné pasmo plynovodii
u plynovodut a piipojek do @ 200 MM VEEINE .......c.cccveeviieiieiieiieiicreere e eree e seesneeveeseens 4 m
u plynovodu a piipojek od @ 200 mm do 500 mm VEEtNE ......c..coeevierievreriiereere e 4 m

u nizkotlakych a stfedotlakych plynovodi a ptipojek, jimiz se rozvadéji plyny v zastavéném
UZEITH ODCE .. ettt ettt ettt e a et e st e st e sh e e a e et e e et et et e e bt emtesae b e emeentensentesbeeneenseeneeneenes I m

U plynovych zatizeni se dale podle zakona ¢. 222/1994 Sb. stanovuje bezpecnostni pasmo, které
je definovano stejné jako ochranné pasmo, ale je pro:

vysokotlaky plynovod do DN 100 ..................... 15m

vysokotlaky plynovod do DN 250 ..................... 20 m

Plynova vedeni ve méstech, sidlistich a souvisle zastavénych obcich se nechrani ochrannymi
pasmy.

Ochranné pasmo telekomunikaci

Ochranné pasmo podzemniho telekomunikacniho vedeni €ini 1,5 m po stranach krajniho vedeni.

Uzemni systém ekologické stability

Nastrojem, ktery pomaha zajistovat ekologickou stability krajiny, zajiStuje mj. vzajemnou
provazbu ekologicky cennych uzemi, je ,,Uzemni systém ekologické stability (USES)*.

Podrobné je tato problematika feSena v samostatné piiloze souhrnné technické zpravy B.6.1
Hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prostiedi.
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Nadregiondlni a regiondlni tiroveii USES

Nadregionalni a regionalni skladebné ¢asti USES se v dotéeném tizemi nevyskytuji.
Lokdlni (mistni) prvky USES

Reka Luzicka Nisa je vymezena jako lokalni biokoridor. Na izemi obce Byli Kostel nad Nisou
pod oznacenim LBK 139/140, na tizemi Chrastavy poté jako LBK 1256/1257 a LBK 1257/1263.
Biokoridor 1ze povazovat za funk¢ni, zamér ho piekonava dvéma mostnimi objekty (most ev. km
10,152, most ev. km 11,026). Do biokoridoru jsou v dot€eném tizemi vloZena dvé lokalni biocentra, a
to LBC 1257 vymezené v meandru Luzické Nisy v Chrastave, a LBC 140, resp. LBC 1256 na pomezi
obci Byli Kostel nad Nisou a Chrastava. Toto biocentrum je vymezeno v misté fi¢ni nivy a lesniho
celku na pravobfeznim udolnim svahu. Vzhledem k charakteru obou lokalit jsou ob¢ lokalni biocentra
vymezena jako funk¢ni. Biocentra sousedi s draznimi pozemky.

Pozemky urcéené k plnéni funkce lesa a zemédélsky pudni fond (PUPFL ZPF).

Zamér nebude spojen se vznikem trvalych ani doCasnych zaborid lesni pudy. Zamér se bude
nachdzet v pfevazné vétSin€ na stavajicich pozemcich drahy. Zamér vstupuje do vzdalenosti 50 m od
okraje lesa na zacatku tpravy Zelezni¢ni trati (naproti byvalé textilni tovarn¢) a dale na konci upravy u
soutoku Jetice s Luzickou Nisou, kde se v blizkosti nachazeji pozemky k plnéni funkci lesa.

Zamér bude spojen se vznikem trvalého zaboru malého rozsahu na izemi k.u. Andélskd Hora,
kde dojde k zaboru ¢asti pozemku p.C. 262/9 (trvaly travni porost). Pfesny vypocet trvalého a
docasného vynéti pozemkti ze ZPF je soucasti zemédelské ptilohy (ptriloha B.6.1.6). Zamér se jinak z
vétSiny nachazi na stavajicich pozemcich drahy.

Podrobné je tato problematika feSena v samostatné ptiloze souhrnné technické zpravy B.6.1
Hodnoceni vlivu stavby na zivotni prostiedi.

2vlasté chranénd uzemi

Velkoplo$na ani maloplos$na zvlasté chranénd izemi se v dot¢eném tzemi nenachazeji. Nejblize
lezi ptirodni rezervace Dlouhd hora cca 2,2 km jihozapadné.

Podrobné je tato problematika feSena v samostatné ptiloze souhrnné technické zpravy B.6.1
Hodnoceni vlivu stavby na zivotni prostiedi.

Natura 2000

Evropsky vyznamna lokalita (EVL) se v doteném uzemi se nevyskytuje. Nejbliz§i EVL
(Rokytka, CZ0513251) je vzdalena cca 2,7 km jiznim smerem. Ptaci oblast (PO) se v dotCeném uzemi
rovnéz nevyskytuje. Nejbliz§i PO (Jizerské hory, CZ0511008) je vzdalena cca 9 km vychodnim
smérem.

Krajsky trad Libereckého kraje, odbor zivotniho prostfedi a zemé&d¢lstvi, jako organ ochrany
ptirody, pfisluSny podle §77a odst. 4 pism. N) zakona ¢. 114/1992 Sb., ve znéni pozd¢jsich predpist
(déle jen zakona), vydal v souladu s ustanovenim §45i odst. 1 zakona nasledujici rozhodnuti:

Zamér nemiiZze mit samostatné nebo ve spojeni s jinymi zaméry vyznamny negativni vliv na
evropsky vyznamné lokality a ptaci oblasti. Soucasné byl vylouc¢en vyznamny negativni vliv zaméru
na predméty ochrany soustavy Natura 2000 a na jeji celistvost (viz. téz doklad ,,Vyjadieni k zamérim
,,Rekonstrukce ZST Hradek nad Nisou® a ,,Rekonstrukce ZST Chrastava“ ze dne 18.4.2019).

Podrobné je tato problematika feSena v samostatné ptiloze souhrnné technické zpravy B.6.1
Hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prostiedi.

Pamatné stromy

V dotéeném uzemi se nevyskytuje. Nejblize lezi pamatna lipa srd¢ita (cca 370 m od konce
upravy rekonstrukce zelezniéni traté) v Novém Kostele nad Nisou.

Podrobné je tato problematika feSena v samostatné piiloze souhrnné technické zpravy B.6.1
Hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prostiedi.
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Ochrana krajinného razu a piirodni parky

Jizni ¢ast zaméru zasahuje do ptirodniho praku Jestéd — v useku dlouhém cca 350 m od zacatku
upravy zelezni¢ni traté. Pfirodni park je stanoven na uzemi JeStédsko-kozakovského hibetu —
vyrazného morfologického predélu, ktery se zdsadné€ uplatituje v obraze krajiny Liberecka. Pfirodni
parky se vymezuji za ucelem ochrany krajinného razu. Jeho hranice vede piiblizné po hranici
souvislého zalesnéni. V dotCeném uzemi ji castecné tvori i koryto LuZzické Nisy a ulice Barandov.

Vyznamnymi krajinnymi prvky jsou dle §3 zakona o ochrané ptirody a krajiny ¢. 114/1992 Sb.,
ve znéni pozd¢jSich predpist, jsou lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera a udolni nivy. Dale
takové Casti prirody a krajiny, které zaregistruje piislusny organ ochrany piirody (napi. mokiady,
remizy, meze, trvalé travni plochy, stepni travniky, skalni utvary apod.). Z VKP ,.ze zdkona* se v
dotceném tzemi nachdzi vodni toky a jejich tidolni nivy (Luzicka Nisa, Jefice). Tyto VKP zamér kiizi,
resp. prekondva mostnimi objekty (most ev. km 10,152, most ev. km 11,026). Registrované VKP se v
dotceném tGzemi nenachazi.

Podrobné je tato problematika fesena v samostatné pfiloze souhrnné technické zpravy B.6.1
Hodnoceni vlivu stavby na zivotni prostedi.

Kulturni pamadtky a pamdtkové chranénd uzemi

Kulturni pamatky ani pamatkové chranéna uzemi se v blizkosti zdméru nevyskytuji. Nejblizsi
kulturni pamatkou je byvala textilni tovarna lezici mezi silnici 1I/592 a fekou Luzicka Nisa v blizkosti
zacatku tpravy rekonstrukce Zelezni¢ni traté¢ (cca 40 m od zaméru). Pfedmétem ochrany je areal
tovarny, ktery tvoti celkem devét stavebnich objekta.

Dotcené uzemi se nachazi ve III. kategorii UAN (uzemi, na némz dosud nebyl rozpoznan a
pozitivn¢ prokazan vyskyt archeologickych nalezli a prozatim tomu nenasvédcuji zadné indicie, ale
pfedmétné tzemi mohlo byt osidleno ¢i jinak vyuzito clovékem).

Ochrana rostlin a Zivocichu

Biologicky prizkum (letni aspekt) byl proveden v Cervenci a srpnu 2017 (viz ptiloha B.6.1.4).
Zavery biologického prizkumu jarniho aspektu, budou doplnény po jeho dokonceni.

Biotopy v dotéeném uzemi jsou siln¢ ovlivnény ¢lovékem a nemaji vysokou ptirodni hodnotu.
Jedna se pfevdzné o ruderalni porosty podél télesa trate.

Ze zdkonem chranénych druhti zivoc¢ichl byly v dot¢eném uzemi zjistény vyskyty (Bombus sp.)
a jestérky obecné (Lacerta agilis), které mohou byt zamérem ovlivnény. Zjisténé druhy ptakt a savca
patii k béznym v ramci CR a rozsah budouciho zaméru, diky jejich mobilité nijak vyrazngji nesnizuje
kvalitu izemi pro jejich vyskyt. Rozvolnény, ptirod¢ blizky charakter vodniho toku Luzickd Nisa
mize vyhovovat vazce zihané (Sympetrum striolatum) nebo vrance obecné (Cottus gobio). Na
parcelach €. 262/7, 262/9 a 262/1 je mozny vyskyt modraska bahenniho (Phangaris nausithous). Tyto
druhy mohou byt téZ potencialné dotceny.

Z botanického hlediska nebyly v uzemi dotéeném zameérem nalezeny zadné chranéné druhy
rostlin, druhy zapsané v Cerveném seznamu kvéteny CR nebo druhy chranéné v ramci soustavy
Natura 2000. Nachazi se zde pouze bézné druhy rostlin typickych pro méstkou vegetaci a vegetaci
zelezni¢nich naspu.

Navrhovana nova ochranna pasma a chranéna tizemi

Pfi zméné polohy zafizeni, z které vyplyva nutnost upravit pribéh stavajicitho ochranného
pasma, bude tento aktualizovany pribé¢h stanoven na zaklad¢é upravené a geodeticky fixované polohy
zatizeni po dokonceni realizace stavby.

Ochranné pasmo drahy tvofi prostor po obou stranach drahy, jehoZ hranice jsou vymezeny
svislou plochou vedenou u drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné
vSak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drdhy. Obvod drahy u celostatni dréhy a u regionalni
drahy je vymezen svislymi plochami vedenymi hranicemi pozemkd, které jsou urCeny pro umisténi
drahy a jeji udrzbu (viz. zakon ¢. 266/1994 v platném znéni).

Vzhledem k faktu, Ze se jedna o rekonstrukci stavajiciho stavu, neni nutné provést zménu OPD.
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Ochrannd pasma ostatnich elektrickych, kabelovych nebo jinych vedeni jsou uvedena
v predchozi kapitole této souhrnné zpravy.

Jj) Pozadavky na asanace, demolice, kaceni dievin
Asanace

V ramci stavby neni pozadovano.

Bouraci prdce

K demolicim jsou navrzeny ty objekty:
= které jsou v kolizi s novym kolejovym feSenim
= které jsou svym technickym stavem jiz piekonané
= které nemaji technické opodstatnéni - funkéni napln
= které jsou ve Spatném stavu
= které nevyhovuji nové technologii

Demolované stavby budou ovzorkovany na latky $kodlivé ZP s dirazem na azbest. Pied
demolici je nutné zjistit napojeni objektli na inZzenyrské site¢ a vedeni IS, které je v dosahu demolice.
Objekt bude odpojen od IS, odstranéno jeho vybaveni a provedena vlastni demolice. Demolice se
provede véetné zakladovych konstrukei vét§inou do hloubky cca 0,5 m pod terén, pokud okolnosti
nepoZzaduji odstranéni konstrukei az na rostlou zeminu nebo jiné feSeni. V ptipad¢ podsklepeni nebo
odkryti jimky, Sachty apod. se provede zasypani zeminou a zhutnéni. Nasledné se provede kontrola
zhutnénych zasypt. Studny nejsou predmétem demolic. Terén okolo objektu se uvede do stavu, ktery
odpovida okolnimu povrchu.

Struéné tdaje o rozsahu demolic jednotlivych objekt jsou uvedeny v kap. B.1.1., d) Zasady
technického tfeseni, cast E.1.4 Mosty, propustky a zdi a E.2 Pozemni objekty, této souhrnné technické
zpravy, podrobné tidaje jsou pak soucasti jednotlivych stavebnich objekti.

Kdceni porosti

Viz. kapitola této zpravy B.5 Redeni vegetace a souvisejicich terénnich uprav. S ohledem na
rozsah liniové stavby je problematika dokladovana v samostatné piiloze souhrnné technické zpravy
B.6.1 Hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prostfedi (¢ast 3 - Dendrologicky prizkum) a v SO 52-83-01
7ST Chrastava, kaceni a nahradni vysadba.

k) Pozadavky na maximalni docasné a trvalé ziabory zemédélského piidniho fondu
nebo pozemki uréenych k plnéni funkce lesa

Stavba si dle aktudlnich podkladd, informace z katastru nemovitosti, nevyzada zébory
zemédélského ptidniho fondu (ZPF) - trvaly i doc¢asny dlouhodoby (nad 1 rok), tak pozemki ur¢enych
k plnéni funkce lesa (PUPFL), a to vCetné zasahu do ochranného pasma lesnich porostt (§ 14 odst. 2
zakona €. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zméné a doplnéni nekterych zakoni).

Podrobné je tato problematika feSena v samostatné priloze souhrnné technické zpravy B.6.1
Hodnoceni vlivu stavby na zivotni prostiedi.

1) Uzemné technické podminky

Stavba ,,Rekonstrukce ZST Chrastava“ ma charakter liniové Zelezniéni stavby, uréené pro
provoz vlaki osobni a ndkladni dopravy. Ucelem uzivani je dopravni stavba.

Pfedpokladem pro napojeni na stavajici technickou infrastrukturu nebo realizaci prelozek
inzenyrskych siti je projednani s jejich spravei.

Souhrnné technicka zprava 12
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Technickd infrastruktura

V prostoru novostavby, kde se odehrava rozhodujici stavebni ¢innost, bude stavba napojena na
stavajici sit¢ technické infrastruktury — vodovod, kanalizace a energetika nebo budou feSeny nové
ptipojky k jiz stavajicim sitim.

V ramci realizace stavby budou provedeny stavebni upravy na nevyhovujicich kiizeni a
soub¢hil draznich inzenyrskych siti i siti cizich majitelt a spravect. Jedna o prelozky nebo ochranu siti
ve spraveé ¢i majetku téchto organizaci:

Drazni organizace

. SZDC, s.o0. OR Hradec Kralové — Sprava trati HK

. SZDC, s.o0. OR Hradec Kralové - Sprava mostti a tuneld

. SZDC, s.0. OR Hradec Kralové - Sprava sdélovaci a zabezpegovaci techniky HK
. SZDC, s.0. OR Hradec Kralové — Sprava elektrotechniky a energetiky

. SZDC, s.0. OR Hradec Kréalové - Sprava budov a bytového hospodaistvi

. SZDC, s.o. SPS Hradec Kralové — Sprava pozemnich staveb

] CD, a.s. Regionalni sprava majetku Praha

. CD Telematika a.s.

Energetické organizace
= CEZ Distribuce, a.s.
Plynarenské a teplarenské organizace

- GasNet, s.r.0.

Vodohospodarské organizace

] Severoceské vodovody a kanalizace, a.s.
Ostatni organizace

. Mésto Chrastava

Podminujici, vyvolané a jiné souvisejici investice a pi‘edpoklady resp. naroky na jejich zabezpeceni

Pro realizaci stavby nejsou nutné zadna podmifiyjici investice, vSe potiebné pro dosazeni
zadaného cile je feSeno v ramci této stavby.

Z vyvolané investice lze povazovat pielozky a zabezpecCeni stavajicich inzenyrskych siti cizich
majitelll a spravel nachazejicich se v bezprostfedni blizkosti stavby. Dale pak pielozky a Upravy
stavajicich komunikaci dotéenych jak samotnou stavbou, tak stavenistni dopravou po dobu realizace
stavby.

Veiejna dopravni infrastrukturu

Silni¢ni dopravni systém

Vyuzitim ptilehlé silni¢ni sité - mestské a mistni komunikace mésta Chrastava. V ramci stavby
bude feSeno do¢asné omezeni provozu na mistnich komunikacich mésta.

Z hlediska vetejné dopravy se v blizkosti Zst. Chrastava nachazeji zastavky linkovych autobust
vetejné autobusové dopravy.

Zelezniéni dopravni systém

Redena stavba se nachazi v ZST Chrastava leZici na trati Liberec — Zittau — Rybnisté, v jizdnim
fadu oznacené jako trat’ ¢. 089, dle TTP €. 547D. Stavba lezi na celostatni trati. Trat’ neni zatazena v
siti TEN-T, v siti narodnich koridorti ani v siti Evropskych nakladnich koridori. Jedna se o trat’ s
nezavislou trakci, nejvyssi tratova rychlost v useku Liberec — Hradek nad Nisou je 100 km/h. Pfimo v
7ST Chrastava je ve stavajicim stavu v km 9,833 — km 10,805, trvalé omezeni tratové rychlosti na 60
km/h. Dalsi omezeni tratové rychlosti na 60 km/h se nachazi v misté piejezdu P2815 v km 15,178,
ktery je zabezpefen pouze vystraznymi kiizi. Dovolena tratova tfida zatizeni je C3. Volny postranni
prostor prijezdného prifezu Z-GC neni dodrzen u naveéstidel L3, Lcl, S2 a u zastfeSeni nastupisté. Dle
smérnice SZDC SM 122 Kategorizace Zelezni¢nich stanic a zastivek dle UIC CODE 180 spada ZST
Chrastava do kategorie D, s celkovym poctem 100 cestujicich za den vyuzivajicich vlak a s celkovou
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hodnotou C rovno 1,70, coz ji fadi na délenou 484. az 540. pozici mezi v§emi Zelezni¢nimi stanicemi a
zastavkami ve spravé SZDC.

Napojeni na zelezni¢ni dopravni infrastrukturu zistdvaji zachovdna v mistech pfed a za
zelezniCni stanici, kde se koleje rekonstruované stanice napojuji do stavajiciho stavu tratovych useki.

m) Seznam pozemkii podle katastru nemovitosti, na kterych se stavba umist’uje

Jedna se o rekonstrukci ZelezniCni trati Samotné stavebni prace budou probihat ¢astecné na
pozemcich dréhy, ve vlastnictvi SZDC, s.o., ptip. CD, a.s., a pfevazné na pozemcich jinych vlastnikd.
Hranice drdhy bude piekrocena (€i uz samotnou stavebni ¢innosti nebo napt. plochami pro zatizeni
staveni$té). Tyto dotCené pozemky budou vykoupeny, pfip. pronajaty. Celkovy piehled nutnych
vykuptl na zaklad¢ jejich ¢lenéni je uveden v tabulce niZe. Podrobny piehled docasnych je pak uveden
v ¢asti dokumentace E.5.2 Geodeticka dokumentace, Majetkopravni cast.

Pro plochy ZS jsou navrzeny jako do¢asné zabory pfevazné do 1 roku.

Pfi posuzovani a stanoveni zaborl mimodraZznich pozemkl byla v pribéhu zpracovani
provedena aktualizace udaju z katastralniho uradu. Byla pouzita digitalni katastralni mapa.

Uplnost a presnost evidence pozemki, zpracovana projektantem ve spolupraci se
Zemémeéticskym tustavem, je vzhledem k restitunim, privatizacnim a obchodnim piipadim tdaj
nestaly, a je tfeba pocitat s tim, ze miize dojit v pribéhu stavebniho fizeni i v pritbéhu realizace stavby
ke zménam.

Veskeré zabory véetné uvedeni vécnych bfemen jsou podrobné zpracovany v ¢asti E.5
Geodeticka dokumentace.

n) Seznam pozemkiu podle katastru nemovitosti, na kterych vznikne ochranné nebo
bezpec¢nostni pasmo

Podrobny prehled pozemku je pak uveden v ¢asti dokumentace E.5.2 Geodetickd dokumentace,
Majetkopravni cast.

0) Vécné a casové vazby stavby, podminujici, vyvolané, souvisejici investice
Koordinace se soubéZnymi a navazujicimi stavbami

V prostoru stavenisté a v jeho okoli se aktualné nachazi pfipravované dalsi investice a stavby
SZDC, s.o., CD, a.s., cizich investorti na pozemcich SZDC, s.0. a CD, a.s. a v ochranném pasmu drahy
a stavby na stavbou dotéeném uzemi, které bezprostfedné souvisi nebo navazuji na stavbu
,,Rekonstrukce ZST Chrastava‘.

Akce bude koordinovana nebo bude navazovat na nasledujici akce:

,,Rekonstrukce ZST Hradek nad Nisou®, Zamér projektu, SZDC s.o0.,2018
,»Vystavba TZZ v useku Zittau — Hradek nad Nisou®, Realizace, SZDC s.o. , 2018.
,Modernisierung Bf Zittau und ESTW Zittau*

,Liberec ON — (Ostrovni budova, 1. a 3. nastupiste)™.

B.2  Celkovy popis stavby
B.2.1 Ziakladni charakteristika stavby a jejiho uzivani

a) Nova stavba nebo zména dokoncené stavby

Uvedeny zamér ,,Rekonstrukce ZST Chrastava®, ktery ma charakter liniové Zelezni¢ni stavby je
stavbou drahy a to v navaznosti na definice v pfislusnych ustanovenich zakona ¢. 266/1994 Sb. o
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drahach. V souladu s ptislusnymi ustanovenimi stavebniho zakona ¢. 183/2006 Sb. a jeho provadécich
vyhlasek se jedna o soubor staveb.

Stavba je kompletni rekonstrukci stavajici Zelezni¢ni stanice Chrastava a z technologického
hlediska pfilehlych tratovych usekti Chrastava — Hradek nad Nisou a Chrastava — Liberec. V souladu
se zavéry Centralni komise ministerstva dopravy ma stavba a jeji pfiprava probihat spole¢né se
stavbou Rekonstrukce ZST Hradek nad Nisou.

Stavba neméni dosavadni vyuziti a zastavénost tzemi.

b) Ug&el uzivani stavby
Stavba ,,Rekonstrukce ZST Chrastava® mé charakter liniové Zelezni¢ni stavby, urcené pro
provoz vlakil osobni a ndkladni dopravy. Ucelem uzivani je dopravni stavba.

¢) Trvala nebo docasna stavba
Stavba ,,Rekonstrukce ZST Chrastava® ma charakter trvalé stavby.

d) Celkovy popis dopravni koncepce FeSeni stavby vcetné zakladnich parametri stavby
s ohledem na umisténi stavby a na tcel stavby

Hlavnim pfinosem stavby je Uspora ¢asu pii kiizovani vlakd, které se dosahne jak rekonstrukci
zabezpecovaciho zatizeni, tak zvySenim rychlosti ve stani¢nich kolejich. Zrychleni kiizovani vlaka
ptispéje ke zkraceni cestovnich dob.

Dalsim cilem této stavby je zlepSeni stavajiciho nevyhovujiciho stavu a zajisténi bezpe¢ného a
spolehlivého provozovani zelezni¢ni dopravni cesty.

Koncepce vychazi z potieby rekonstrukce staniéniho zabezpetovaciho zatizeni ZST Chrastava
na zafizeni 3. kategorie s cilem zkraceni stani¢nich provoznich intervali. Dojde k rekonstrukci
nastupist’, podchodu a zfizeni vytahli pro umoznéni bezbariérového piistupu na nastupisté. Soucasti
stavby je i vybudovani TZZ 3. kategorie. Souc¢asn¢ se stavbou nahradi, nebo uvedou do pozadovaného
normového stavu také néktera dalsi dozita nebo funkéné jiz nevyhovujici provozni zatfizeni a objekty.
Dojde k podstatnému zvySeni kultury cestovani pro cestujici vetfejnost.

Redena stavba se nachazi v ZST Chrastava leZici na trati Liberec — Zittau — Rybnisté, v jizdnim
fadu oznacené jako trat’ ¢. 089, dle TTP €. 547D. Stavba lezi na celostatni trati. Trat’ neni zatfazena v
siti TEN-T, v siti ndrodnich koridorti ani v siti Evropskych nékladnich koridord. Jedna se o trat’ s
nezavislou trakci, nejvyssi tratova rychlost v useku Liberec — Hradek nad Nisou je 100 km/h. Pfimo v
ZST Chrastava je ve stavajicim stavu v km 9,833 — km 10,805, trvalé omezeni tratové rychlosti na
60 km/h. Dalsi omezeni tratové rychlosti na 60 km/h se nachazi v misté piejezdu P2815 v km 15,178,
ktery je zabezpecen pouze vystraznymi kiizi. Dovolena tratova tida zatizeni je C3. Volny postranni
prostor prijezdného prifezu Z-GC neni dodrzen u navéstidel L3, Lcl, S2 a u zastfeSeni nastupiste. Dle
smérnice SZDC SM 122 Kategorizace Zelezni¢nich stanic a zastivek dle UIC CODE 180 spada ZST
Chrastava do kategorie D, s celkovym poc¢tem 100 cestujicich za den vyuzivajicich vlak a s celkovou
hodnotou C rovno 1,70, coz ji fadi na délenou 484. az 540. pozici mezi v§emi Zelezni¢nimi stanicemi a
zastavkami ve spravé SZDC.

Napojeni na Zelezni¢ni dopravni infrastrukturu zlstavaji zachovana v navazujicich tratovych
usecich Chrastava — Hradek nad Nisou a Chrastava - Liberec.

Na trati je provozovana mezinarodni osobni a nakladni doprava. V osobni dopravé je usekem
Liberec — Hradek nad Nisou v GVD 2017 vedeno:

- 13 part vlakt Trilex Liberec — Varnsdorf — Rybnisté/Seithennersdorf
- 5 para vlaka Trilex Express Liberec — Zittau — Dresden

- 9 pard vlaku Trilex Liberec — Hradek nad Nisou, z toho 1 o vikendech a 6 pouze v pracovni
dny.
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Tranzitni nakladni doprava pies Zzelezni¢ni prechod Hradek nad Nisou — Zittau neni
provozovana.

V mistni obsluze stanic Chrastava a Hradek nad Nisou je v GVD 2017 veden 1 par
manipulacnich vlakti dopravce CD Cargo Mn 84040/1 v dopolednich hodinach.

Specifickym pozadavkem je obsluha Armady CR v Zst. Chrastava, kde je pro téely armady
vybudovana &elni rampa. Zst. Chrastava je dle pfedpisu SZDC D33, pfilohy 1, zdjmovou stanici
armady CR.

Vlastnikem vyse uvedené Zelezniéni trati je CR zastoupena SZDC s.o., ktera je zarovefi jejich
provozovatelem, mistnim spravcem je OR Hradec Kralové. Provozovatelem drazni dopravy osobni je
aktualné k danému datu Die Linderbahn GmbH DLB , v nakladni dopravé pak pievazné CD Cargo,
a.s. VySe uvedena trat’ je neelektrifikovana.

Piipravovana stavba fesi rekonstrukci kolejisté v ZST Chrastava v¢. Zelezni¢niho spodku,
rekonstrukci nastupis$t’ pro dosazeni vysky hran nastupist’ 550mm na TK a vystavbu pfistupovych
komunikaci. Pro v§echna néastupisté bude zfizen bezbariérovy ptistup vystavbou Sikmych pfistupovych
komunikaci a vytahti na néstupiSté. Nové zastfeSeni ndstupist nebude zasahovat do volného
postranniho prostoru prujezdného prifezu. V navaznosti na rekonstrukci nastupist’ a pristupovych
komunikaci dojde ke zfizeni nového podchodu, ktery bude prodlouzen a vyustén ve svahu, smérem k
pramyslové zén€. Dojde tak k zajisténi bezpecnosti cestujicich a osob, které z této lokality smetovali
do predmétné Zelezni¢ni stanice.

Soucasti této stavby bude také rekonstrukce zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni a
energetickych zaifizeni. Navéstidla v ZST Chrastava nebudou nové zasahovat do volného postranniho
prostoru prijezdného prifezu. Z hlediska zabezpeCovaciho zatizeni dojde mimo jiné k rekonstrukci
zabezpeceni nékolika Zelezni¢nich prejezdli v mezistani¢nich usecich Liberec — Chrastava a Chrastava
— Hradek nad Nisou. Dojde také k tpraveé casti souvisejicich se zabezpeCovacim a sdé€lovacim
zatizenim v ZST Liberec.

Kolejové upravy vyvolaji dale sanace i zruSeni nékolika mostnich objektld. V ramci stavby
dojde také k ¢aste¢né rekonstrukci vypravni budovy.
V ramci rekonstrukce stanice dojde ke zméné konfigurace stanice dle pozadavkl zadani a pro
splnéni cilit dopravni technologie:
= Vybudovano bude nové vnéjsi nastupisté s vyskou hrany 550 mm nad TK u hlavni koleje s
pfimou vazbou na VB a zastavku autobust vedle VB s délkou nastupni hrany 110 m.

Vybudovano bude ostrovni nastupisté¢ s vySkou hrany 550 mm nad TK a s délkou nastupni
hrany 110 m u predjizdné koleje pro umoznéni rychlého ktizovani vlakii. Nastupisté¢ bude
ptistupné podchodem z prostoru od zastavky autobusi vedle VB.

V hlavni a ptedjizdné koleji bude zvySena rychlost pro zrychleni kiizovani vlakd.
= Na most¢ ev. km 10,650 se ziidi prubézné stérkové loze.

= Konstrukce zhlavi oproti stavajicimu stavu bude zjednodusena. Alespon v jedné dopravni koleji
bude dosazeno uzite¢né délky pro vlaky ND 500 m.

V rédmci objektu Zeleznicniho svrsku a spodku se ve stanici navrhuje kompletni rekonstrukce
dopravnich koleji véetné sanace zelezni¢niho spodku a zfizeni funkéniho odvodnéni. Rekonstrukce
manipulacnich koleji se navrhuje v nezbytném rozsahu navrzeny Gprav vyplyvajiciho z nového feseni
v dopravnich kolejich. V ramci upravy stanice se upravuje vedeni koleje ¢. 1 tak aby se zvysila
rychlost na priijezdu stanici a omezil pocet jizd do odbocky oproti stavajicimu stavu. Nové se v hlavni
koleji navrhuje rychlost 80 km/h a to zejména z divodu optimalniho feseni obou obloukovych zhlavi z
hlediska provozuschopnosti a realné vyuzitelnosti rychlosti zastavujicich vlakd. Navrhova tfida
zatizeni v dopravnich kolejich bude C3 a priijjezdny prufez Z-GC.

Ziakladni udaje o kapacité stavby

Zacatek stavby: km 9,800 (kabelova vedeni km 0,123)
Konec stavby: km 11,350 (kabelova vedeni km 21,667)
Délka stavby: 1,550 km (kabelova vedeni 21,544 km)
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Stani¢eni trati je navrZzeno s plynulym navazanim na staniCeni pfedchoziho tuseku tj. na
schvaleny PSS TU 0941 pied zst. Chrastava. Na konci uprav, za zelezni¢ni stanici, dochazi ke skoku
staniceni, dle velikosti zkraceni/prodlouzeni trasy oproti PSS.

Zacatek uprav zelezni¢niho svrsku je ve stavajicim km 9,825 370, konec uprav je v km
11,350 793, kde dochazi ke skoku ve staniceni.

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni:
3. kategorie typu elektronické staveédlo

pocet vyhybek zabezpecenych SZZ 9 ks
Zelezni¢ni svriek:

49 E1 novy 2312m

49 E1 regenerovany 206 m
Pocet nové vloZzenych vyhybek:

tvar 49 E1 nové 9 ks
Sanace Zel. spodku:
konstrukéni vrstvy 3248 m?
nasypy 940 m?
vykopy 18 300 m*
Elektricky ohiev vymén: 4 ks
Vytahy:

na nastupiste 2 ks
Nastupisté:

Ostrovni noveé 110 m

Vnéjsi noveé 110 m
Zel. mosty, propustky, zdi:

Zelezni¢ni mosty rekonstrukce 3 ks
demolice 3 ks
noveé 1 ks

Demolice:
nemovitosti s parcelnim ¢islem 222 m3 OP
Pozadavky na zabory cizich pozemkii:
trvalé celkem 21 378 m?
docasné celkem 8 199 m?
Kaceni:
Mimolesni zelen:

odstranéni zapojenych porostt dfevin 2450 m?

kaceni s odstranénim patezd nad prameéru 0,8 [m] 17 ks

Projektované kapacity stavby véetné zakladnich technickych parametra a udaje o

provozu a navrhovanych technologiich a zarizenich

Prostorova prichodnost pro loZznou miru: 7-GC
Ptechodnost pro mostni objekty: C3/ptidruzend  tratova  rychlost  (max.
120 km/h)

Souhrnné technicka zprava

17



Rekonstrukce ZST Chrastava DUR

Ttida zatizeni: C3

Tabulka rychlosti v kolejich v Zelezni¢ni stanici:

Kolej ¢. Rychlost [km.h"]
Stavajici I<100mm
5 40 60/50
3 60 80
1 50 80
2 50 40
4 40 40
6 40 40
Zabezpecovaci zafizeni: 3. Kategorie

e) Informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z technickych pozadavku
na stavby

Navrzené fteSeni optimalizace trati vyzaduje souhlasy s odchylnym feSenim, vyjimek a
ulevovych feseni z norem a predpisa:
e Vyjimku z ¢l. 39 dil XII ptedpisu S3 ve znéni zmény ¢. 3 na mosté ev. km 10,650 v
7ST Chrastava - nedodrzeni §itky obrysu nutného kolejového loZe na mostnim objektu

e Vyjimku z ¢1. 39 dil XII predpisu S3 ve znéni zmény ¢. 3 na mosté ev. km 10,152 ZST
Chrastava - nedodrZeni $itky obrysu nutného kolejového loze na mostnim objektu

e Souhlas se zachovanim stavajici osové vzdalenosti dle ¢l. 31 dil XII piedpisu S3 ve
znéni zmeny €. 3 v kol. €. 4 a 6 (nového ¢islovani) v ZST Chrastava

Vyjimky jsou dokladovany v ¢asti E. 4.4 Doklady o souhlasu provozovatele drahy o udélenych
vyjimkéch z platnych ptedpisti a norem.

f) Zavazna stanoviska dotéenych organi

Pozadavky dotCenych organt statni spravy jsou piehledné dokladované v ¢asti dokumentace E.1
Zavazna stanoviska, stanoviska, rozhodnuti a vyjadfeni dotenych organd.

g) Ochrana stavby podle jinych pravnich predpisi
Viz. kapitola B.1g) této zpravy.

h) Zakladni bilance stavby
Celkova bilance naroki vSech druhii energii, tepla a teplé uzitkové vody
Energeticka bilance — EOV

e Dle podkladi c¢asti silnoproudych rozvodi zahrnuje energetickd bilance napajeni
stavajicich i nov¢ instalovanych odbéri:

e Nazev odbéru Pi [kW]
e Zabezpecovaci zafizeni 25

e Sd¢lovaci zatizeni 5

e Osvétleni 10

e Elektricky ohfev EOV 37,6

e Vytahy 10

e Celkem — odbér 87,6
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Celkova spotieba vody
Vypocet odtoku dest'ovych vod

Vypocet a nutna kapacita vsaku odtoku destovych vod je uvedena v ¢asti D.2.1.6.2 Potrubni
vedeni (kanalizace) této zpravy.

Hydrotechnické vypocty

S ohledem na rozsah liniové stavby jsou hydrotechnické vypocty dolozeny v jednotlivych
stavebnich objektech.
Pozadavky na kapacity verejnych siti komunikacnich vedeni verejné komunikacni sité

V ramci stavby nejsou pozadavky na kapacity vefejnych siti komunika¢nich vedeni vetejné
komunikaéni sité.
Pozadavky na kapacity elektronického komunikacniho zarizeni verejné komunikacni
sité

V ramci stavby nejsou pozadavky na kapacity elektronického komunika¢niho zafizeni vefejné
komunikacni site.

i) Zakladni predpoklady vystavby
Piredpokladané terminy zahijeni a dokonceni stavby

Predpoklddané terminy realizace stavby vyplyvaji z casového postupu praci, uvedené
v samostatné ptiloze souhrnné technické zpravy B.8 Organizace vystavby, a to na zaklad¢ podklada
obdrzenych od zadavatele stavby, které sleduje v planovacich podkladech.

V souladu se zavéry Centralni komise ministerstva dopravy ma stavba a jeji pfiprava probihat
spole¢né se stavbou Rekonstrukce ZST Hradek nad Nisou. Dle této zasadni pfipominky je organizace
vystavby navrzena pro ob¢ stavby soucasné.

Zahajeni stavby: 1.9.2022
Dokonceni stavby: 30. 11. 2023
Délka stavby: 450 dni

V zimnim obdobi je navrzena technologickd ptestavka. Kazdy stavebni postup je zahajen
pripravnymi pracemi, béhem kterych pfipravi zhotovitel stavenisté tak, aby nasledn¢ mohl plynule
zah4jit realizaci stavby dle navrzenych stavebnich postupii a zakoncena je dokon¢ovacimi pracemi.

Zasady realizace vystavby

Predpokladané datum =zahajeni stavby je stanoveno na 1.9.2022, predpokladané datum
dokonceni stavby je stanoveno na 30.11.2023. V roce 2022 a v zimnich mésicich roku 2023 jsou
navrZeny piipravné prace (vyroba zabezpecovaciho zatizeni, kdceni vegetace, vykop kabelovych tras,
priprava staveniste), béhem kterych zhotovitel staveniste pfipravi.

Stavebni postupy uvazuji se soub&znou realizaci staveb ,Rekonstrukce ZST Chrastava“ a
»Rekonstrukce ZST Hradek nad Nisou“. Stavba je z hlediska stavebnich postupid navrzena
nasledovné:

Stavebni postup ¢. 0 — ptipravné prace: V celém useku stavby bude provadéno kaceni vegetace
pro vykop kabelovych tras a nasledné vlastni vykopové prace na kabelovych trasach. Bude probihat
pfiprava a vypracovani realiza¢ni dokumentace a vyroba prvkil zabezpeCovaciho zatfizeni. Délka praci
210 dni, bez vyluk.

Stavebni postup ¢. 1: V celém useku stavby budou pokracovat prace na vykopech a pokladce
kabelovych tras. V ZST Chrastava bude provedena demolice boéni rampy u koleje &. 4 a demontaz
stavajicich koleji €. 2, 4, 6, 8 a 10. Dojde k zahajeni vystavby vnéjsiho nastupisté ¢. 1 a k zahajeni
vystavby nového podchodu v km 10,500 pod stavajici koleji &. 2. V ZST Hradek nad Nisou bude
probihat demontaz stavajicich koleji €. 3, 5, 8, 10 a 12 a dojde k zahajeni vystavby nového podchodu
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(vstupniho schodist¢) v km 20,163 v prostoru pfednadrazi. Délka praci 60 dni s vylouCenim Casti
koleji v ZST Chrastava a Hradek nad Nisou, bez NAD.

Stavebni postup ¢. 2 — hlavni stavebni postup: Budou provadény hlavni prace na stavebnich
objektech Zelezniénim svrsku a spodku v ZST Chrastava a Hradek nad Nisou, demolice stavajiciho
ostrovniho nastupiité a vystavba nového ostrovniho + vnéjsiho nastupisté v ZST Chrastava. V obvodu
7ST Chrastava bude provedena rekonstrukce mosti v km 9,924 (demolice), mostu v km 10,152,
mostu v km 10,216 (demolice), demolice stavajiciho podchodu v km 10,543, rekonstrukce mostu v km
10,650 a mostu v km 11,026. Bude pokracovat vystavba nového podchodu v km 10,500 pod vSemi
kolejemi. Bude probihat demontaz stavajiciho ostrovniho a vystavba nového ostrovniho + vnéjsiho
nastupisté v ZST Hradek nad Nisou. Bude provedena demolice stavajicich podchodii v km 19,900 a
20,210, rekonstrukce prejezdu v km 19,922, rekonstrukce mostu v km 20,368 a bude pokracovat
vystavba nového podchodu v km 20,163 pod vSemi kolejemi. Bude probihat rekonstrukce vypravni
budovy v ZST Chrastava a Hradek nad Nisou. V zavérené fazi tohoto stavebniho postupu bude
aktivovano nové zabezpeCovaci zafizeni. Délka praci 150 dni s vyloucenim koleji, ve fazi A (50 dni)
nickolejny provoz v useku Liberec — Hradek nad Nisou, ve fazi B (100 dni) nickolejny provoz v celém
useku Liberec — Zittau. Ve fazi A v useku Liberec — Hradek nad Nisou, ve fazi B v celém useku
Liberec - Zittau navrzena NAD.

Stavebni postup ¢. 3 — dokon¢ovaci prace: V ZST Chrastava a Hradek nad Nisou budou
pokracovat dokon¢ovaci prace na vystavbeé novych podchodi, vystavba piistupovych chodnikti v okoli
vypravnich budov a v prostoru prednadrazi a dokonCovaci prace na rekonstrukci vypravni budovy.
Délka praci 30 dni, bez vyluk.

PoZzadavky na vyluky verejné dopravy
Zeleznice
Nepietriité vylouceni provozu:
Nepretrzita vyluka provozu Liberec - Zittau - 150 dni.

Jj) Orientacni naklady stavby

Celkové investicni naklady vychazeji ze schvaleného zaméru projektu a aktualn€ jsou stanoveny
na 633,5 mil. K¢.

B.2.2 Zasady urbanistického, architektonického zaclenéni stavby do uzemi, jeji
vzhled a vytvarné feSeni

Zakladnim motivem bylo hledat navdzani na architektonicko-urbanistické hodnoty jak
historickych budov nadrazi, tak i nalézt vztah k okolnimu prostfedi a ptirodé¢. Jedna se o oblast
Jizerskych a Luzickych hor, kde dievo v architektufe a dfevéné stavby maji svou historickou tradici. I
nekteré¢ ruSené Casti nddrazi maji nyni vyrazné dievéné prvky a konstrukce (napf. pristfesek v
Chrastave, ale i jiné). Vzhledem k témto souvislostem byl tento material a princip uplatnén i v
novych navrzich revitalizaci nadrazi. Byl zde navrZzen vysokotlaky laminat se strukturou a barvou
dieva.

ZastieSeni nastupist’ a pristreSky

Pristfesky na ostrovnich nastupiStich — vlaStovky i pfistfesky na bo¢nich nastupistich maji
logicky ocelovou konstrukci, avSsak podhledy (ochrana pted holuby) jsou oblozeny dievem (ev.
deskami z vysokotlakového laminatu s dfevénou povrchovou strukturou a barevnosti). Tento podhled
bude odnimatelny a demontovatelny, nad nim budou vedeny trasy instalaci pro elektrorozvody,
slaboproud a podobnég. Osvétleni bude integrovano v téchto podhledech. Informacéni systém bude
podvéseny tak, aby podchodna vyska byla minimalné 2.500 mm. V dal$im stupni dokumentace mize
dojit k ¢aste¢nému snizeni pristfeskl, pak by vSak byla snizena i vySka vytaht, coz je technicky
mozné. Bocni nastupiste je zastreSeno Casti velkého pristiesku nad vystupem z podchodu.
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Podchody

V Chrastavé bude zruSen stavajici podchod, tstici do odbavovaci budovy a bude navrzen novy
podchod situovany jihovychodné od stavajici budovy nadrazi. Tento podchod propojuje jihovychodni
uzemi za kolejistém, ostrovni ndstupisté s piistteSkem (vlastovkou) a vytahem a usti v prostoru
zastavek autobusii u nadrazni budovy, kde bude zastieSend plocha se schodi§tém, vytahem a vybavou
drobnou architekturou (lavicky, stojany na kola, odpadkové kose atd.). Toto feSeni umoziuje
bezkolizni pohyb cestujicich smétfujicich od mésta a od autobust k nastupistim vlakové dopravy (a
naopak).

Vypravni budova a navazani na okolni zastavbu

Pro nadrazi Chrastava je z urbanisticko-architektonického hlediska velmi dulezity celni prthled
od meésta k nadrazi s horskou krajinnou scenerii lesi v pozadi. Byla snaha najit doplnéni stdvajici
architektonické struktury o novou souvislost a soundlezitost, kterd svym vyrazem, tvarem i
materidlem bude v souznéni se stavajicimi hodnotami uzemi a krajiny. Proto byl zvolen princip
zastteSeni vystupu z podchodu v pfednadrazim prostoru (jihovychodné€ od stavajiciho objektu), ktery
navazuje na tvaroslovi zastfeSeni stavajici historické nadrazni budovy. Je zde navrzen pfistiesek se
sklonem valbové stiechy blizicim se sklontim stiech na vypravni budove. Také krytina je uvazovana
obdobna jako na stavajicich stfechach, vcetné shodné barevnosti. Tim bylo sledovano dosazeni
souznéni a jednotnosti star¢ i nové architektury. I u tohoto pfistfesku se predpoklada podhled z desek
(vysokotlaky laminat), které maji strukturu a barevnost dfeva a budou navazovat na architektonické
feSeni ptistfesku na ostrovnim néstupisti.

V prostoru pfistfesku je vystupni schodi§t¢ z podchodu a vytah do urovné podchodu.
Schodistové stupné doporucujeme se zulovym obkladem, madla z nerezové oceli a to zejména z
dtvoda trvanlivosti a udrzby Budou zde situovany i lavicky, stojany na kola, odpadkové kose a dalsi
prvky drobné architektury obdobné jako je tomu pfi stavajicim stavu. Na stran¢ jihozapadni smérem
ke kolejisti je orientovan vstup do stavajici restaurace, pred nimz jsou za teplého pocasi umistény
stolky a zidle s moznosti posezeni venku. Tato moznost posezeni by méla byt zachovana.

Budova nadrazi v Chrastavé prosla nedavno rekonstrukci, z toho plyne, ze se nepiedpokladaji
zadné zasahy do fasady ani stiechy objektu. Barevnost i materialy zUstavaji stavajici.

B.2.3 Celkové stavebné technické a technologické reSeni

a) Popis celkové koncepce stavebné technického a technologického reseni

Stavba je kompletni rekonstrukci stavajici Zelezni¢ni stanice Chrastava a z technologického
hlediska pftilehlych tratovych usekli Chrastava — Hradek nad Nisou a Chrastava — Liberec. V souladu
se zavéry Centralni komise ministerstva dopravy ma stavba a jeji pfiprava probihat spole¢né se
stavbou Rekonstrukce ZST Hradek nad Nisou.

Koncepce vychazi z potieby rekonstrukce staniéniho zabezpeovaciho zatizeni ZST Chrastava
na zafizeni 3. kategorie s cilem zkraceni stani¢nich provoznich intervald. Dojde k rekonstrukci
nastupist’, podchodu a zfizeni vytahli pro umoznéni bezbariérového piistupu na nastupisté. Soucasti
stavby je i vybudovani TZZ 3. kategorie. Souc¢asn¢ se stavbou nahradi, nebo uvedou do pozadovaného
normového stavu také néktera dalsi dozitd nebo funkeéné jiz nevyhovujici provozni zafizeni a objekty.
Dojde k podstatnému zvyseni kultury cestovani pro cestujici vefejnost.

Strucny popis stavby

Hlavnim pfinosem stavby je uspora Casu pii kiizovani vlaki, které se dosahne jak rekonstrukci
zabezpecovaciho zafizeni, tak zvySenim rychlosti ve stani¢nich kolejich. Zrychleni kfizovani vlakt
prisp&je ke zkraceni cestovnich dob.

Dalsim cilem této stavby je zlepSeni stavajiciho nevyhovujiciho stavu a zajisténi bezpecného a
spolehlivého provozovani zelezni¢ni dopravni cesty.

Ptipravovana stavba tesi rekonstrukci kolejist¢ v ZST Chrastava v¢. Zelezni¢niho spodku,
rekonstrukei nastupis$t’ pro dosazeni vysky hran nastupist’ 550mm na TK a vystavbu pfistupovych
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komunikaci. Pro v§echna nastupi$té bude ziizen bezbariérovy piistup vystavbou Sikmych ptistupovych
komunikaci a vytahti na nastupi$té. Nové zastfeSeni nastupist nebude zasahovat do volného
postranniho prostoru prijezdného prifezu. V navaznosti na rekonstrukci nastupist’ a pristupovych
komunikaci dojde ke zfizeni nového podchodu, ktery bude prodlouzen a vyustén ve svahu, smérem k
pramyslové zéné. Dojde tak k zajisténi bezpec€nosti cestujicich a osob, které z této lokality smétovali
do predmétné zelezni¢ni stanice.

Soucasti této stavby bude také rekonstrukce zabezpecCovaciho a sd€lovaciho zafizeni a
energetickych zafizeni. Navéstidla v ZST Chrastava nebudou nové zasahovat do volného postranniho
prostoru pritjezdného prufezu. Z hlediska zabezpecovaciho zatizeni dojde mimo jiné k rekonstrukci
zabezpeceni nékolika Zelezni¢nich prejezdll v mezistani¢nich tsecich Liberec — Chrastava a Chrastava
— Hradek nad Nisou. Dojde také k tpraveé casti souvisejicich se zabezpeCovacim a sdé€lovacim
zafizenim v ZST Liberec.

Kolejové upravy vyvolaji dale sanace i zruSeni nckolika mostnich objektl. V ramci stavby
dojde také k ¢astecné rekonstrukci vypravni budovy.

V ramci rekonstrukce stanice dojde ke zméné konfigurace stanice dle pozadavkl zadani a pro
splnéni cild dopravni technologie:
* Vybudovano bude nové vnéjsi nastupiste s vyskou hrany 550 mm nad TK u hlavni koleje s
pfimou vazbou na VB a zastavku autobustl vedle VB s délkou nastupni hrany 110 m.

*  Vybudovano bude ostrovni nastupisté s vyskou hrany 550 mm nad TK a s délkou nastupni
hrany 110 m u pfedjizdné koleje pro umoznéni rychlého kiizovani vlakd. Nastupisté bude
pfistupné podchodem z prostoru od zastdvky autobust vedle VB.

* 'V hlavni a pfedjizdné koleji bude zvySena rychlost pro zrychleni kiizovani vlaki.

* Na mosté ev. km 10,650 se ziidi pribézné stérkové loze.

» Konstrukce zhlavi oproti stavajicimu stavu bude zjednodusena. Alespont v jedné dopravni
koleji bude dosazeno uzitecné délky pro vlaky ND 500 m.

V rédmci objektu Zelezni¢niho svrsku a spodku se ve stanici navrhuje kompletni rekonstrukce
dopravnich koleji véetné sanace zelezni¢niho spodku a zfizeni funkéniho odvodnéni. Rekonstrukce
manipulacnich koleji se navrhuje v nezbytném rozsahu navrzeny tprav vyplyvajiciho z nového feSeni
v dopravnich kolejich. V ramci upravy stanice se upravuje vedeni koleje €. 1 tak aby se zvysila
rychlost na priijezdu stanici a omezil pocet jizd do odbocky oproti stavajicimu stavu. Nove se v hlavni
koleji navrhuje rychlost 80 km/h a to zejména z dlivodu optimalniho feseni obou obloukovych zhlavi z
hlediska provozuschopnosti a realné vyuzitelnosti rychlosti zastavujicich vlakd. Navrhova tfida
zatizeni v dopravnich kolejich bude C3 a prijezdny prufez Z-GC.

Zhodnoceni staveniSté

Na hlavnim stavenisti a podél stavenisté jsou podzemni a nadzemni rozvody a zafizeni. Na
zakladé podkladi jednotlivych spravcet siti byla piislusna vedeni zakreslena do koordinacnich situaci
C.3 Koordinacni situacni vykres. Inzenyrské sité jsou v téchto situacich vyznaceny odpovidajicim
typem cary s uvedenim jejich spravce. Vyjadreni jednotlivych spravci siti jsou v dokladové casti
dokumentace E.4. Stanoviska vlastnikGi vefejné dopravni a technické infrastruktury, dale pak
jednotlivé v prislusnych stavebnich objektech feSicich ptelozky jednotlivych inzenyrskych siti.
Pfesnost dajii o polohach siti, zejména podzemnich, jsou v jednotlivych odvétvich rtznorodé.
Zatimco néktefi spravci predali polohy svych zafizeni v soufadnicich, u jinych jsou tidaje orientacni.
V rédmci stavebniho fizeni, nejpozdéji vSak pred zahdjenim stavebnich praci v blizkosti siti, zejména
tam, kde soutadnice chybé&ji, je tieba pozadat jejich spravce o vyty€eni, pfip. o provedeni kontrolnich
sond a doplnit tak jejich polohu a Gplnost. Prace budou probihat podle podminek pfislusného spravce,
pokud mozno za jeho ucasti a jeho pokynl vjiz pfedanych vyjadienich. Pfipadné nesrovnalosti
zjisténé pii urCovani polohy siti musi byt vzdy feSeny za uCasti spravce daného zafizeni pied
zahajenim stavebnich praci.

Pred stavebni ¢innosti a v nékterych lokalitach v prib&hu praci bude nutno pielozit stavajici
vedeni. V mistech, kde jsou trasy siti v blizkosti stavebnich Gprav, napf. u vystavby nového nastupiste,
je pocitano s jejich prelozenim, a to podle potfeby s definitivnim, nebo s provizornim. S vyménou
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kabelti se pocita pouze v nejnutnéjSim rozsahu. Na potfebnou dobu budou sité odpojeny. Bude-li
mozné provést provizorni prelozeni Ci kratkodobé vytazeni sit€ z provozu, bude provedeno jeji
ochranéni a pfizplisoben postup praci v blizkosti siti.

b) Celkova bilance naroku vSech druhu energii, tepla a teplé uzitkové vody
Viz. kapitola B.2.1.h) Zakladni bilance stavby této zpravy.

¢) Celkové produkované mnoZstvi a druhy odpadii a emisi, zpisob nakladani s
vyziskanym materialem

Bilance odpadi

V pribéhu realizace stavby vzniknou odpady, se kterymi je povinnosti ptivodce odpadu
nakladat dle platné legislativy na useku odpadového hospodafstvi. Dle této legislativy je tieba
postupovat pii nakladani s odpady, tzn. vyfeSeni zpusobu jejich shromazdovani, dopravy, vyuZiti,
ptipadného odstranéni.

V pribéhu vystavby se predpoklada vznik nasledujicich druhd odpadi:

- Béhem stavby bude vedena samostatna evidence v rozsahu vyhlasky MZP ¢. 383/2001 Sb., o
podrobnostech nakladani s odpady ve znéni pozd¢jsich predpist. Odpadové hospodarstvi stavby bude
probihat v souladu se zdkonem ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a déle v souladu s vyhlaskou ¢. 93/2016
Sb., kterou se stanovi katalog odpadii a vyhlaskou ¢. 94/2016 Sb., o hodnoceni nebezpecnych
vlastnosti odpadt.. Pfi kolauda¢nim fizeni budou piedlozeny doklady o nezdvadném odstranéni
odpadt. Zhotovitel stavby si pfed zahajenim vystavby vyjasni vztahy odpovédnosti za nakladéani s
odpady do doby jejich vyuziti (ptevezme vlastni odpovédnost, nebo smluvnim vztahem zajisti
odpovédnost nakladani s odpady prostfednictvim opravnéné osoby). Pivodce odpadi zabezpeci
vyuZiti nebo odstranéni odpadi, které v ramci stavebnich praci vzniknou a to tak, Ze veskeré odpady
pfeda opravnéné osobé¢, kterd je opravnéna k nakladani s odpady podle vyse uvedeného zdkona o
odpadech. Pfed ptedanim odpadt budou odpady shromazd’ovany utfidéné podle jednotlivych druhi a
kategorii a zabezpeceny pied znehodnocenim — zejména nakladani s nebezpecnymi odpady a plnéni
ohlasovacich povinnosti.

Povinnosti ptivodct odpadi jsou uvedeny v § 16 zdkona ¢. 185/2001 Sb., o odpadech.
S ohledem na rozsah liniové stavby je problematika dokladovana v samostatné piiloze této

souhrnné technické zpravy s oznacenim B.6 Popis vlivli stavby na Zivotni prostfedi a jeho ochrana
(¢ast 5 — Odpady).

Vyuziti dosavadniho hmotného majetku

V ramci navrhu jednotlivgch SO a PS stavby ,,Rekonstrukce ZST Chrastava® budou, pro
potieby umisténi novych technologii, vyuzity stavajici objekty ve vlastnictvi SZDC, s.o. Jedna o
prostory stavajici vypravni budovy ZST Chrastava, pro umisténi novych technologii. Novym
technologiim bude ptizptisobeno vnitini uspofadani budovy.

Material zelezni¢niho svrsku bude na zaklad¢ rozvahy a dle predkategorizace, ktera zjisti jeho
stav, uréen k dalsimu piipadnému vyuziti. Bude pfitom respektoviana Smérnice SZDC &. 42
Hospodaieni s vyziskanym materialem.

Material Stérkového loze bude dle zjisténé vyuzitelnosti recyklovan a pouzit do podkladnich
vrstev prazcového podloZi, resp. ke zlepSeni zékladovych poméri.

d) Pozadavky na kapacity verejnych siti komunikac¢nich vedeni a elektronického
komunikaéniho zatizeni verejné komunikacni sité
Viz. kapitola B.1.I) Uzemné technické podminky této zpravy.
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B.2.4 Bezbariérové uzivani stavby

Ptistupnost a uzivani stavby se tyka vSech cestujicich, vcetné zdravotn€ postizenych osob se
sniZzenou schopnosti pohybu a orientace, tj. osob se ztrdtou, nebo omezenou schopnosti zraku, sluchu a
pohybu. K osobam se sniZzenou schopnosti pohybu fadime i osoby s détskymi kocarky, malé déti, staré
lidi, t€hotné Zeny a doCasné postizené.

Bezbariérova pristupnost a uZivani stavby je ieSena:

= pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu
= pro cestujici s omezenou schopnosti orientace

Bezbariérova pristupnost cestujicich pohybové postizenych

Pfistupnost stavby pro téZce pohybové postizené je uroviiovy pfistup bez prahu a prekonani
nutnych vysek pomoci ramp ¢i vytahu s Gpravou pro zdravotné€ postizené, popiipadé vertikalné
zdvihaci ploSiny.

Bezbariérova pristupnost cestujicich s omezenou schopnosti orientace

Pro orientaci, podle stupné postizeni, pouziva cestujici k ziskani informaci zbytky zraku, hmat
a sluch. Siln¢ slabozraci vyuzivaji prednostné zasady pro nevidomé a slabozraci pak i dalsi orientaci
napt. na vodicich liniich kontrastnich barev. VSechna nova nastupisté v zel. stanicich a zastavkach,
ptistupné cestujicim, budou opatfeny reliéfnim a barevnym znacenim zajist'ujici bezpecny pohyb
cestujicich s omezenou schopnosti orientace.

Stavba je navrZena tak, aby spliiovala Nafizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014, o technickych
specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se pristupnosti Zelezni¢niho systému Unie pro osoby se
zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace (TSI-PRM), vztahujici se
dle vyhlasky. ¢. 398/2009 Sb., § 1, odst. 3, na stavbu drahy zafazené do evropského Zelezni¢niho
systému.

Z hlediska plnéni pozadavkid vyhlasky ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecCujicich uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace, se Cast
navrhované stavby, nespadajici pod ptisobnost téchto TSI-PRM, jako jsou vyvolané upravy stavajicich
komunikaci, posuzuje podle §2, odst. (1) c) — stavba obCanského vybaveni v ¢astech urcenych pro
uzivani vefejnosti. Dokumentace stavby spliuje pozadavky § 5 (Pristupy do staveb) uvedenych
v Priloze 1 vztahujici se k uvedenému druhu stavby.

PoZadavky na technické parametry staveb a zai'izeni

Nastupisté
Nastupisté bude splnovat nasledujici parametry:

* max. hodnota pti¢ného sklonu dlazby bude 2%,

= soucCinitel smykového tfeni povrchu nastupi§t, souvisejicich nastupistnich ploch a
ptistupovych chodniki a zjistovany ve smyslu CSN 74 4130 musi mit hodnotu min. p = 0,5
tga (a ...uhel sklonu),

» min. $itka vetejnosti pristupné ¢asti nastupisté je zavisla na délce prekazky,

=  min. 2 000 mm od nastupni hrany pfi délce prekazky do 10 m,

*  min. 2 400 mm od nastupni hrany pfi délce ptekazky pres 10 m,

*= poloha vSech nové navrzenych konstrukci, vybaveni nastupist’ je navrzena tak, aby mezi
hranou nastupisté a danymi zminiovanymi objekty byla zachovana vzdalenost 2 000 mm,

* min. vzdalenost mobiliafe od okraje signalniho pésu €inici 1 000 mm, nejlépe 1 500 mm,

= veSkeré prekazky (sloupy osvétleni, rozhlasu atd) jsou umistény ve vzdalenosti min. 1 000
mm od okraje signalniho pasu nebo doprostied signalniho pasu.

Bezpecnostni a orientacni pdsy na ndstupisti
e Pii situovani bezpec¢nostnich a orientacnich pasi bylo pouzito:
= Vzorové listy SZDC 78.7 — Zména ¢. 2,
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=  Bezbariérové uzivani staveb — Renata Zdafilova, metodika k vyhlasce ¢. 398/2009 Sb., o
obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb,

= Technicka specifikace pro interoperabilitu tykajici se osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace,

= Doporuceny standart technicky — Navrhovéani staveb pro samostatny a bezpe¢ny pohyb
nevidomych a slabozrakych osob — Ing. Petr Lnénicka, Viktor Dudr,

= Vyhlaska €. 398/2009 Sb Ministerstva pro mistni rozvoj o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujici uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace z roku 2009,

= Materialy z nichz budou vytvofené bezbariérové uUpravy musi spliiovat nafizeni vlady ¢.
163/2002 Sb. a Technické navody TZUS 12.03.04.

Schodisté
e Schodisté budou spliiovat nasledujici parametry:

= pochozi plocha — soucinitel smykového tfeni min 0,5,

= piedni okraj schodistového stupné do vzdalenosti 40 mm — soucinitel smykového tfeni min
0,6 Dle CSN 73 4130,

= madla budou kontrastni, odsazena 40 mm od zdi.

Zabradli

e Zabradli byla zfizovana v nasledujicich pfipadech (dle TNZ 73 6334 — Oploceni a
zabradli na drahach celostatnich a regionalnich; CSN 74 3305 — Ochranna zabradli):

= vSude tam, kde je potfeba zabranit uzivatelim dréznich zafizeni (cestujicim, piepravcim
apod.) pouzit jinych nez vyhrazenych cest,

u vychodt z budov, tam kde je nebezpec¢i ptimého vstupu do koleje nebo na provozovanou
komunikaci, na kterou neni dostate¢ny rozhled,

= v ptipadech, kdy vyskovy rozdil mezi pochozi plochou a upravenym terénem, plochou je 500
mm a vetsi,

zabradli pfi vystupu z podchodu na Zelezni¢ni néstupisté bude mit na pravém madle umistén
hmatovy stitek.

Komunikace
Stavba je navrzena v souladu s vyhlaskou 398/2009 Sb.

Ptechody pro chodce budou doplnény bezbariérovymi upravami (varovny — 40 cm a signalni —
80 cm pas) a budou nasviceny specidlnim pfechodovym svitidlem. VSude kde je navrzen sniZeny
obrubnik mezi chodnikem a vozovkou (naptiklad ve vjezdech) bude zfizeny varovny pas z hmatné
dlazby z odlisné barvy.
Materialy z nichz budou vytvofené bezbariérové Upravy musi spliiovat nafizeni vlady ¢.
163/2002 Sb. a Technické navody TZUS 12.03.04.
Volné stojici nabytek a zaiizeni
= vSechen volné stojici nabytek a zafizeni opticky kontrastuje se svym okolim a nema ostré
hrany,
= vSechen voln¢ stojici nabytek a zafizeni je umisténo tak, aby nepiekazelo nevidomym nebo
zrakove postizenym osobam, jeho poloha je zjistitelnd nevidomymi osobami pouzivajici hiil,
na nastupiStich jsou umistény lavicky s opéradly zad, z nichz jedna tfetina je vybavena
opérkami.

B.2.5 Bezpecnost pri uzivani stavby

Rekonstruovana Zelezni¢ni stanice Chrastava (nastupiste, ptistupové komunikace a piistreSek
pro cestujici) jsou vefejné pristupnym prostorem a spliuji vSechny bezpecnostni podminky pro ptistup
cestujicich, véetné osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Jsou vybaveny také orienta¢nim
systémem a z hlediska bezpecnosti padu osob a zamezeni vstupu do kolejisté jsou nastupisté ukoncena
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zabradlim. Soucasti mobiliafe jsou také boxy na posypovy materidl potfebny k zabezpeeni
protiskluznosti plochy nastupisté v zimnim obdobi.

a) Popis spInéni zasadnich poZadavkii prisluSnych predpisi a norem ochrany pred
vlivy trakénich a energetickych vedeni

Vyhodnoceni stavby ,,Rekonstrukce 7ST Chrastava® z hlediska zakona ¢&. 309/2006 Sb. §15 a
NV €. 591/2006 Sb. ptilohy €.5

Vice zhotovitelti Stavba a stavenisté
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zahéjeni stavby: 2022, konec stavby: 2023

Predpokladany pocet zhotoviteld: 6 (vEetné hlavnich podzhotovitelit)

Predpokladany pramérny pocet osob: 80

Predpokladana doba stavby: 24 mésicti = 480 pracovnich dni, 480 x 80 = 38400 osobodni

v

Rizikové prace ve smyslu NV ¢ 591/2006 Sbh. piilohy 5 vyskytujici se na stavbé
,»Rekonstrukce ZST Chrastava“

1. Prace vystavujici zaméstnance riziku poskozeni zdravi nebo smrti sesuvem uvolnéné zeminy
ve vykopu o hloubce vétsi nez 5 m — prace ve stavebnich jamach mostnich objektt — SO 52-20-03

2. Prace souvisejici s pouzivani nebezpecnych vysoce toxickych chemickych latek a pripravka
— stavebni chemie a natérové hmoty na SO mostnich objekti a pro SO pozemnich objektt

7. Zemni prace provadéné protlacovanim — predpoklada se pii pracich na SO 55-55-01 Pielozky
inzenyrskych siti

6. Prace vykonavané v ochrannych pasmech energetickych vedeni poptfipadé technického

vybaveni — ochrannd pasma IS v zdjmovém uzemi stavby, prace v zelezni¢ni dopravni cesté a jejim
0)

11. Prace spojené s montazi a demontdzi tézkych konstrukcénich stavebnich dild kovovych,
betonovych a dievénych uréenych pro trvalé zabudovani do staveb — prace na SO Zelezni¢niho svrsku,
SO nastupist, SO mostnich objektl, SO Zelezni¢nich piejezdl, SO pielozek inzenyrskych siti, SO
zastteSeni nastupist’

Z vyse uvedenych diivodtl bude zadavatelem stavby Rekonstrukce ZST Chrastava pisemné
uren koordinator BOZP na stavenisti (pfi pfipravé a realizaci). Pro stavbu bude zpracovan plan
BOZP na stavenisti. Zadavatel stavby je povinen doruCit oznameni o zahajeni praci oblastnimu
inspektoratu prace prislusnému dle mista stavenisté nejpozdéji do 8 dnu pred predanim stavenisté
zhotoviteli.

Oblastni inspektorat prace pro zaslani oznameni o zahajeni praci obsahujiciho naleZitosti
dle prilohy ¢. 4 NV &. 591/2006 Sb.

OIP pro Ustecky a Liberecky kraj se sidlem v Usti nad Labem — SNP 2720/21, 400 11 Usti nad Labem
Tel: 950 179 711
Email: usti@suip.cz

Souhrnné technicka zprava 26



Rekonstrukce ZST Chrastava DUR

Datova schranka: xy7efgi

Zakladni prehled praci, které budou provadény na stavenisti:

Kaceni zelen¢, zemni prace — strojni i rucni, Zelezaiské prace, betonai'ské prace, zednické prace,
malifské a natéraCské prace, montazni prace, bouraci prace, svafovani, natavovani izolac¢nich
materialdi, prace s elektrickym zafizenim, prace spojené s dopravou, skladovanim a manipulaci
materialu a stavebnich prvki, prace, pii kterych hrozi pad z vysky nebo do volné hloubky, prace v
provozované dopravni cesté, prdce v provozované dopravni cesté¢ s nevyloucenou drazni dopravou,
prace se specialnimi stroji pro praci na zelezni¢ni dopravni cesté

Podminky BOZP pro praci v prostorach SZDC a v provozované Zelezni¢ni dopravni cesté
stanovuje predpis SZDC Bp1 o bezpecnosti a ochrané zdravi p¥i praci.

Zakladni povinnosti CPS (cizi pravni subjekt) pfi praci v prostordch SZDC dle SZDC Bpl o
bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci:

Prace CPS v prostorach SZDC musi byt v souladu s pravnimi piedpisy, vyhlaskami, platnymi
normami a vnitinimi predpisy SZDC. Vstupovat do prostor SZDC, které nejsou pfistupné vetejnosti,
bez doprovodu zaméstnance znalého mistnich poméri, sméji jen CPS spliujici podminky stanovené
ptedpisem SZDC Obl dil II Vydavani povoleni ke vstupu do mist vefejnosti nepfistupnych, Prikaz
pro cizi subjekt.

CPS smgji pracovat v prostorach SZDC pouze na zékladé pisemné sjednané smlouvy mezi
obéma zucastnénymi stranami (pokud tato ¢innost nevychazi z obecné zavaznych pravnich piedpisi ¢i
norem). Smlouva musi obsahovat, mimo jiné, konkrétni ujednani k zajisténi BOZP, stanoveni
odpovédnych osob a vedouciho praci, zplsob kontroly, pfipadné sankce. Dale musi osahovat
vzajemnou oboustrannou pisemnou informaci o vSech rizicich mozného ohrozeni zdravi a zivota vSech
osob.

PIni-li na jednom pracovisti ukoly osoby dvou a vice zaméstnavatelil, jsou zaméstnavatelt, jsou
zameéstnavatelé povinni vzajemné se informovat o rizicich a pfijatych opatienich k ochrané pied jejich
pusobenim, ktera se tykaji vykonu prace a pracovisté, a spolupracovat pii zajistovani BOZP. Kazdy ze
zameéstnavateli je pfitom povinen:

a) zajistit, aby jeho Cinnosti a prace byly organizovany, koordinovany a provadény tak, aby
soucasn¢ byli chranéni v§ichni zaméstnanci

b) spolupracovat pri zajisténi bezpecného, nezdvadného a zdravi neohrozujiciho pracovniho
prostiedi pro vSechny zaméstnance na pracovisti

Vsechny osoby CPS musi spliiovat odbornou zpiisobilost dle platného predpisu SZDC Zam 1 o
odborné zpusobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy.

Zaméstnanci SZDC na viech stupnich fizeni doprovézejici CPS do uzavienych prostor SZDC
jsou povinni piedem pisemn¢ informovat tyto CPS o v§ech rizicich mozného ohroZeni zdravi a Zivota
a o povinnosti dbat viech pokyniti doprovazejiciho zaméstnance SZDC.

CPS provadgjici cinnosti, pii kterych je riziko vzniku pozaru (napf. brouseni, svarovani, paleni)
mA povinnost tyto ¢innosti pfedem nahlasit mistné pfislusné jednotce HZS SZDC dle vnitinich
predpisii a dokumentti SZDC.

Pi‘ehled zakladnich pravnich predpisii BOZP ve vztahu ke stavbé:

Zakon €. 262/2006 Sb. Zakonik prace

Zakon ¢. 309/2006 Sb. kterym se upravuji dalsi pozadavky BOZP v pracovnépravnich vztazich
a o zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni
vztahy (zakon o zajisténi dalSich podminek BOZP)

NV €. 101/2005 Sb. o podrobnégjsich pozadavcich na pracovisté a pracovni prostredi

NV €. 591/2006 Sb. o bliz§ich minimalnich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi
praci na stavenistich

NV ¢. 362/2005 Sb. o blizSich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na
pracovistich s nebezpec¢im padu z vysky nebo do hloubky
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NV €. 168/2002 Sb., kterym se stanovi zplsob organizace prace a pracovnich postupd, které je
zamestnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prostiedky

NV ¢. 495/2001 Sb., kterym se stanovi rozsah a bliz§i podminky poskytovdni osobnich
ochrannych pracovnich prostfedkil, mycich, Cisticich a desinfekcnich prosttedki

b) ReSeni ochrannych opatieni proti vlivu bludnych proudé na zikladé vysledki
koroznich prazkumi

Podrobné feSeno v samostatné ¢asti dokumentace E.6.3.3 Korozni méfeni.

B.2.6 Zikladni popis technologickych objektii a technickych zarizeni
D.1 Technologicka ¢ast

D.1.1 Zelezni¢ni zabezpecovaci zarizeni

D.1.1.1 Stanicni zabezpecovaci zaiizeni (SZZ)
PS 50-01-11 ZST Liberec, navizini TZZ na SZZ

Stavajici stav zabezpecovaciho zafizeni

V 7st. Liberec je v obvodu ,,Nadrazi UTD* na St.1 v ¢innosti SZZ 2. kategorie podle TNZ 34
2620 typu elektromechanické vzor 5007 se svételnymi navestidly a kontrolou volnosti pomoci
izolovanych kolejnic; v obvodu stavédel St.3, St.4 a St.5 je v &innosti SZZ 2. kategorie podle TNZ 34
2620 typu RZZ TEST C s kolejovymi obvody 50 a 275 Hz a s ovladacimi stoly pfislusnych obvoda
stavédel. V dopravni kancelafi na St.3 se nachazi ovladaci stul fidiciho pfistroje SZZ, zalohované
pracovisté¢ JOP pro ovladani TZZ a PZZ Liberec — Jefmanice a PZZ Liberec — Chrastava, Liberec —
Mnisek u Liberce a v ZST Liberec a kontrolni skiiiika piejezdd Liberec — Vesec u Liberce. V
regionalnim dispecerském pracovisti na St.3 je zalohované pracovisté JOP DOZ SZZ, TZZ a PZZ v
tiseku Liberec (mimo) - Tanvald, SmrZovka - Josefiv Dill a Tanvald - Zelezny Brod (mimo). Piejezd
P3439 na rtizodolském zhlavi v km 143,147 je zabezpe&en zaiizenim PZM2 podle CSN 34 2650 ed.2
ovladanym mistné ze St.1. Piejezd P3066 na veseckém zhlavi v km 1,713 je zabezpecen zatizenim
PZS 3SNI podle CSN 34 2650 ed.2 typu AZD 71 s kolejovymi obvody 50 a 275 Hz. V mezistani¢nim
tiseku Liberec — Jefmanice je v ¢innosti TZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 typu automatické hradlo
AHP-03 s oddilovymi navéstidly (navéstnim bodem) na trati s kontrolou volnosti pomoci pocitaci
naprav typu Frauscher AzF. V mezistani¢nich usecich Liberec — MniSek u Liberce, Liberec —
Chrastava a Liberec-Horni Rizodol — Liberec je provoz na trati fizen telefonickym dorozumivanim.
V mezistaniénim useku Vesec u Liberce — Liberec je v &innosti TZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620
typu automatické hradlo AH-ESA-04 ovladané z JOP regionalniho dispeCerského pracovisté Liberec
bez oddilovych navéstidel (navéstniho bodu) na trati s kontrolou volnosti pomoci pocitac¢t naprav typu
Frauscher ACS 2000.

ReSeni zabezpetovaciho za¥izeni

V ZST Liberec se nebudou provadét stavebni upravy koleji, rychlost ziistane stavajici.

Ve stanici zistane v &innosti stavajici SZZ 2. kategorie podle TNZ 34 2620 typu RZZ TEST Cs
kolejovymi obvody 50 a 275 Hz, se stavajicimi TZZ smér Jefmanice, MniSek u Liberce, Liberec-
RiZodol a Vesec u Liberce.

V useku Liberec — Chrastava je zabrzdna vzdalenost 700 m, které vyhovuji navéstidla ve
stanici.

V obvodech RZZ se doplni uvazka TZZ - AH s pocitaci naprav ve sméru od Chrastavy. V
dopravni kancelaii bude stavajici ovladaci pult doplnén a upraven o prvky potiebné k ovladani a
indikaci funkci nového TZZ smér Chrastava. Vystroj potfebna pro jednotliva tlacitka a indikace bude
umistnéna ve stavajici reléové mistnosti na St.3. Pro potfebné vazby budou vyuzity rezervy ve
stavajicich kabelech mezi St.5 (RD5) a St.3. Vzhledem k nedostatku mista pro umistnéni vnitini
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technologie ivazky nového TZZ Liberec — Chrastava na St.3 bude tato umistnéna v reléové mistnosti
St.5 (RDS). Stavajici napajeni je pro ivazku dostacujici a nebude upravovano.

PS 52-01-11 ZST Chrastava, SZZ

Stavajici stav zabezpecovaciho zafizeni

V ZST Chrastava je v Ginnosti stavajici SZZ 2. kategorie podle TNZ 34 2620 —
elektromechanické zabezpeCovaci zafizeni se svételnymi, na sobé zavislymi navéstidly a s jednim
zavislym stavédlem na libereckém zhlavi. Stavédlovy pfistroj pro obsluhu vyhybek na hradeckém
zhlavi je sloucen s fidicim pfistrojem. Vyhybky a vykolejky jsou ustfedné stavéné. Jsou osazeny
mechanickymi piestavniky a zavorniky. Volnost kolejovych tisekt je zjistovana pomoci izolovanych
kolejnic.

ReSeni zabezpefovaciho za¥izeni

&ast A ZST Chrastava, definitivni SZZ

V ZST Chrastava bude stanice kolejové rekonstruovana. Nové kolejisté ZST bude zabezpedeno
SZZ 3 kategorie podle TNZ 34 2620 — elektronickym stavédlem s poita¢i naprav, které bude dalkové
ovladano z regionalniho dispecerského pracovisté v ZST Liberec. Pi pieruseni telekomunikaéni trasy
DOZ mezi Chrastavou a Libercem bude mozné ZST Chrastava dalkové ovladat ze zalozniho
pracoviité pohotovostniho vypravéiho DOZ pro RDP (ZP) v ZST Hradek nad Nisou. V SZZ bude
integrované TZZ - AH smér Liberec a smér Hradek nad Nisou. Umisténi vnitiniho zatizeni SZZ bude
v adaptované savajici dopravni kancelafi a prilehlych mistnosti zazemi umistnéné v jednopodlazni
pristavbé vypravni budovy, tyto technologické mistnosti budou klimatizovany. Zakladni napajeni SZZ
bude zajisténo elektrickou ptipojkou 3x400V/230V, 50 Hz z vefejné sité, jako ndhradni zdroj bude
ziizeny staciondrni dieselagregat s automatickym startem. Jako nouzovy zdroj budou slouzit
bezudrzbové akumulatorova baterie s automatickym dobijeCem a méni¢em.

&ast B ZST Chrastava, provizorni SZZ

Tato Cast PS tesi zabezpefeni provozu v Zelezni¢ni stanici v obdobi stavebnich postupil. Toto
zafizeni bude zabezpeCovat omezeny dopravni program v nejnutnéj§im rozsahu daném stavem
kolejisté konkrétniho stavebniho postupu. Stavajici vnéjsi zabezpeCovaci zafizeni bude upraveno a
doplnéno pii zabezpeceni stavebnich postupli a pfi aktivaci nového zafizeni. Rozsah tprav bude
navrzen v souvislosti se stavebnimi postupy. Vjezdy a odjezdy vlakti budou povolovany pivodnimi
nebo novymi navéstidly podle stavu prestavby kolejiste€. Posun bude fizen ru¢ni navésti s pouzitim
radiovych stanic, rozhlasu apod. Pii stavebnich postupech bude postupné demontovano zabezpecovaci
zatizeni pro uvolnéni staveniSté. Prilehly mezistani¢ni tsek Liberec — Chrastava bude v dob¢ stavby
zabezpeten stavajicim trafovym zabezpeGovacim zafizenim 1. kategorie podle TNZ 34 2620,
telefonickym zplisobem dorozumivani. Pfilehly mezistani¢ni Gisek Chrastava — Hradek nad Nisou bude
v dobé stavby zabezpelen trafovym zabezpetovacim zafizenim 1. kategorie podle TNZ 34 2620,
telefonickym zplsobem dorozumivani. Demontaze vSech prvki zabezpeCovaciho zafizeni jsou
zahrnuty v této casti PS.

&ast C ZST Chrastava, klimatizace mistnosti technologie

Tato cast PS fesi klimatizaci pro udrzeni patficné teploty v technologickych mistnostech
zabezpedovaciho zafizeni, tj ve SU a v mistnosti zdrojii zabezpetovaciho zafizeni. Stavédlova
ustfedna vcetné mistnosti zdrojii zab. zaf. bude vybavena chladicimi jednotkami pro udrzeni
pozadované teploty. Tyto jednotky budou umoznovat pokrocilou dalkovou diagnostiku klimatizace
technologickych mistnosti s pfenosem informaci do DDTS. Jednotky budou zdvojeny tak, aby v
ptipadé¢ poruchy postacil vykon jedné k udrzeni patfiéné normové teploty.

D.1.1.2 Trat’ové zabezpecovaci zaiizeni (TZZ)
PS 51-01-21 Liberec — Chrastava, TZZ

Stavajici stav zabezpecovaciho zafizeni

V mezistanicnim useku Liberec — Chrastava je provoz na trati fizen telefonickym
dorozumivanim. Nejvyssi tratova rychlost s mistnimi omezenimi je 100 km/h, zdbrzdna vzdalenost je
700 m. Na trati se nachazi zastavky Machnin, Machnin hrad, Chrastava-And¢lska Hora a celkem 6
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trovitovych prejezdi. Piejezd P2808 v km 3,434 je zabezpeeny PZS 3SBI podle CSN 34 2650 ed.2
typu PZZ-K s po¢itadi naprav a kontrolou PZZ na JOP ZST Liberec. Piejezdy P2809, P2810 a P2811
v km 5,163, km 5,346 a km 6,078 jsou zabezpeteny PZS 3SBI podle CSN 34 2650 ed.2 typu SSSR s
jednopasovymi kolejovymi obvody 50 Hz a kontrolou PZZ v ZST Chrastava. Piejezdy P2812 a P2813
v km 8,619 a km 9,006 jsou zabezpeceny PZS 3ZBI podle CSN 34 2650 ed.2 typu PZZ-K s poéitaci
naprav a kontrolou PZZ v ZST Chrastava.

Reseni zabezpecovaciho zafizeni

V mezistani¢nim useku Liberec — Chrastava bude vybudovéno tratové zabezpecovaci zatizeni
3. kategorie podle TNZ 34 2620 typu automatické hradlo bez oddilovych navéstidel (navéstniho bodu)
na trati. Jeho vazby, diagnostika a dalkové ovladani traté budou vedeny v optickém kabelu. Pienos
kontrol a ovladani tratovych piejezdu do stanic bude po zavislostnim kabelu zabezpecovaciho zatizeni
s vyuzitim vhodného ptfenosového systému. Volnost kolejovych usekl bude zjiStovana pomoci
pocitact naprav. U piejezdd v tomto tratovém useku bude sjednoceno jejich oznaceni na ,,LC1* —
,,LC6%. Prejezd P2808 v km 3,434 bude noveé zabezpecen PZS 3ZBI podle CSN 342650 ed.2 s celymi
zavorami a signalizaci pro nevidomé.

Piejezd P2809 v km 5,163 bude nové zabezpeéen PZS 3SBI podle CSN 34 2650 ed. Piejezd
P2810 v km 5,436 bude nové zabezpeen PZS 3ZBI podle CSN 34 2650 ed.2 s celymi zivorami a
signalizaci pro nevidomé. Piejezd P2811 v km 6,078 bude nové zabezpeten PZS 3ZBI podle CSN 34
2650 ed.2 s celymi zavorami. Piejezdy P2812 a P2813 v km 8,619 a km 9,006 budou ponechany
stavajici a budou v rdmci stavby pouze navazany na nové TZZ a doplnény o diagnostiku.

PS 53-01-21 Chrastava — Hrdadek nad Nisou, TZZ

Stavajici stav zabezpecovaciho zaiizeni

V mezistanicnim useku Chrastava — Hradek nad Nisou je v ¢innosti TZZ 2. kategorie podle
TNZ 34 2620 typu TEB 90. Nejvyssi tratova rychlost s mistnimi omezenimi je 100 km/h, zabrzdna
vzdalenost je 700 m. Na trati se nachéazi zastavky Bily Kostel nad Nisou, Chotyn¢ a 2 uroviiové
prejezdy. Prejezd P2814 v km 13,122 je zabezpeéeny PZS 3ZBI podle CSN 34 2650 ed. s poloviénimi
zéavorami typu SSSR s jednopasovymi kolejovymi obvody 50 Hz a kontrolou PZZ v ZST Chrastava.
Prejezd P2815 v km 15,178 je zabezpecen pouze vystraznymi kiizi.

ReSeni zabezpetovaciho za¥izeni

V mezistani¢nim tseku Chrastava — Hradek nad Nisou bude vybudovano tratové zabezpecovaci
zafizeni 3. kategorie podle TNZ 34 2620 typu automatické hradlo bez oddilovych navéstidel
(ndvéstniho bodu) na trati. Jeho vazby, diagnostika a dalkové ovladani trat€ budou vedeny v optickém
kabelu. Prenos kontrol a ovladani tratovych prejezdi do stanic bude po zavislostnim kabelu
zabezpecovaciho zafizeni s vyuzitim vhodného pfenosového systému. Volnost kolejovych usekli bude
zjiStovana pomoci pocitaci naprav. U piejezdi v tomto tratovém useku bude sjednoceno jejich
oznaceni na ,,CH1“ — | [CH2%. Pfejezd P2814 v km 13,122 bude nové zabezpecen PZS 3ZBI podle
CSN 34 2650 ed.2 s celymi zavorami a signalizaci pro nevidomé. Piejezd P2815 v km 15,178 bude
nové zabezpecen PZS 3SBI podle CSN 34 2650 ed.2.

D.1.1.5 Dalkové ovladani zabezpecovaciho zarizeni (DOZ)
PS 55-01-51 ZST Liberec, DOZ v viseku Liberec - Hrddek n. Nisou - st. hr.

Reseni zabezpecovaciho zafizeni

V ZST Liberec bude vybudovano dispederské pracovisté pro dalkové ovladani tiseku Liberec -
Hradek n. Nisou - st. hr.. Stavajici SZZ bude doplnéno o skiiit DOZ pro dalkové ovladani ZST
Chrastava a ZST Hradek nad Nisou. Regiondlni dispederské pracovisté (RDP) bude ziizeno v
soucasnosti nevyuzivané adaptované hale budovy ,,Ostrov mezi 1. a 3. nastupistém. Pracovisté bude
dispozi¢né navrzeno tak, aby bylo v budoucnosti do danych prostor mozné umistit stavédlovou
Gstiednu ZST Liberec a dalsi RDP pro piilehlé traté. Vlastni technologické skiiné DOZ a TPC budou
umistnéné v reléové mistnosti St.5 (RDS5). Propojeni té€chto skiini a JOP RDP se ptedpoklada novym
kabelovodem ve 3. nastupisti.
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D.1.2. Zelezni¢ni sdélovaci zarizeni

Ptipravnd dokumentace respektuje skutecnost, ze je nutné stavbu koordinovat se stavbou
. Rekonstrukce ZST Hradek nad Nisou“. Stavba ,,Rekonstrukce ZST Hradek nad Nisou* bude probihat
soucasné s touto stavbou, a tak na sebe zce navazuji.

Sougasti této stavby ,Rekonstrukce ZST Chrastava®“ je i vybudovani nového regionalniho
dispecerského pracoviste (RDP) v Liberci. Koneénym cilem je moznost ovladani celé trati az do
Hradku nad Nisou praveé z tohoto pracovisté. V Chrastavé se pocita s bezobsluznym provozem urcité,
v Hradku je nutno zatizeni pfipravit jak pro mistni ovladani, tak pro dalkové ovladdani z Liberce.

D.1.2.1 Kabelizace (mistni, ddalkova) vcetné pirenosovych systémii
PS 51-02-51 Liberec — Chrastava, DOK a TK
PS 52-02-11 ZST Chrastava, mistni kabelizace
PS 52-02-12 ZST Chrastava, tiprava stivajici kabelizace
PS 53-02-51 Chrastava — Hrdadek nad Nisou, DOK a TK

V ramci provoznich souborti PS 51-02-51 a 53-02-51 se pocita s kabelizaci v provedeni dvou
HDPE trubek, z nichz do jedné bude zafouknut diagnosticky opticky kabel (DOK) 48 vlaken, a
tratového kabelu TCEPKPFLE 10XNO0,8. Soucasti PS feSiciho usek Liberec — Chrastava bude i
polozeni rezervy 2x HDPE a TK v provedeni TCEPKPFLE 10XNO,8 pro budouci rekonstrukci trati
smér Raspenava — Frydlant v Cechach. Kabelizace bude ukonéena komorou v misté, kde se obé trati
oddéluji.

Pro provozni soubory plati, z2 DOK bude slouzit pro spojeni telekomunika¢nich a datovych
zatizeni, informacnich a kamerovych systémt, rozhlasového zafizeni a dalSich technologickych
systému v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich a zastavkach. Kromé toho bude propojovat i reléové
domky pro potieby tratového zabezpeceni. Trat'ovy kabel bude slouzit pro piipojeni zafizeni na trati —
venkovni telefonni objekty (VTO), reléové domky, zatizeni TRS a dalsi techno-logické systémy podle
pozadavk.

V kabelovych trasach budou pokladany RFID markery pro ucéely lokalizace siti dle dopisu ¢.j.
30354/2016-SZDC-014, tj. pro sdélovaci zafizeni a kabely barvy oranzové — 101,4 kHz.

Pro propojeni ZST Liberec (nového dispeerského pracoviité) se Stavédlem 3 (Liberec —

Tanvald) bude vyuzit jiz stavajici MOK, s ohledem na definitivni situovani dispecerského pracoviste
je tieba ovétit a ptipadn€ doplnit potiebné kabeldze a zatizeni.
Je ale tfeba pocitat s nutnosti posileni optické trasy mezi budovou ATU Telematika a hlavni

budovou zst Liberec (novym dispecerskym pracovistém). Za timto ucelem je navrzen v ramci PS 51-
02-51 novy OK 36 vlaken.

Mistni metalické4 kabelizace v zst Chrastava bude feSit rozmisténi VTO umisténych u reléovych
domk atd. Navrhuje se v celém obvodu stanice polozit metalické kabely TCEPKPFLE 3XN 0,6. Pro
pfipojeni jednotlivych rozvadéci EOV a osvétleni v Zeleznicni stanici se pouziji optické kabely.

Uprava stavajici kabelaze bude spo¢ivat v odstranéni stavajicich VTO u vjezdovych navéstidel
a odstranéni zbytkd kabelaze, pokud by ptipadné prekazely vystavbe.

PS 51-02-52 Liberec — Chrastava, pienosovy systém

PS 53-02-52 Chrastava — Hrddek nad Nisou, pFenosovy systém

PS 55-02-11 Regiondlni dispecerské pracovisté v Liberci

V navaznosti na nové polozené optické kabely se vybuduje novy prenosovy systém.

Ptenosovy systém zajisti:

1. Ovladani telefonnich zapojovacl pro dalkové ovladani trati z nového dispecerského

pracovisté v Liberci.

2. Propojeni novych digitalnich spojovacich zatizeni s ATU.

Souhrnné technicka zprava 31



Rekonstrukce ZST Chrastava DUR

3. Datovou pienosovou sit’ typu LAN pro technologicka zatizeni (EZS, EPS, kamerovy systém,
DDTS, informacni systém pro cestujici, dalkové ovladani osvétleni a EOV, TRS, a dalsi).

4. Zajisténi vSech pozadovanych informaci pro KAC v Praze.

Poznadmka: kamerovy systém a zaznam hlasové komunikace bude zaclenén do kontrolng
analytického centra v Praze pouze v pfipadé, Zze bude v dobé uvadéni do provozu k dispozici
telekomunikacni propojeni mezi Libercem a Prahou po telekomunika¢ni siti SZDC (nikoliv po
pronajmu od vetejného operatora).

5. Ridici pracovisté v Liberci musi mit moznost komunikace se Zst. Zittau

D. 1.2.2 Vnitini sdélovaci zaiizeni (vnitini instalace, ITZ, EPS, EZS, atd.)
PS 50-02-41 RDP Liberec, EZS
PS 50-02-42 RDP Liberec, EPS

Elektricka zabezpecovaci signalizace (dale téz jen EZS) jako soubor pfistroji, slouzicich k
preventivni ochran¢ objektd pfed napadenim nepovolanou osobou tim, Ze pfi zaznamendni
neobvyklého stavu (pohyb, infracervené zafeni, charakteristicky zvuk apod.) opticky a akusticky
signalizuji tuto situaci jako mozné misto neopravnéného vniknuti do stiezeného prostoru, je navrzena
v obou stanicich i v nové budovanych prostorach RDP Liberec pro vsechny rekonstruované prostory
urcité, dale s moznosti zaclenéni pod stfezeni i dalSich (stavajicich) prostor, které urci zaméstnanci
SZDC. Touto signalizaci budou v ramci stavby chranény i dalii technologické objekty (reléové domky
u prejezda apod.), kde bude nejspis nutné ziidit samostatné malé ustiedny. Provozni stavy z ustfeden
EZS budou smérovany na nové dispecerské pracovisté v Liberci.

Na RDP Liberec bude zajisténa trvala sluzba kvalifikovanych osob. Piedpokladame, ze
vzhledem k rozsahu nasazené technologie zde bude pozadovana elektricka pozarni signalizace. S
vyhodou bude na tento systém mozno piepojit i stavajici zatizeni, piipadné zafizeni navrzend stavbou
Rekonstrukce VB Liberec, ktera se soucasné pripravuje — nutno koordinovat v dal$im stupni.

Hlési¢e pozarni je nutné zapracovat do prislusné Casti projektové dokumentace ve vztahu k
systému EZS i EPS, resp. dohledu infrastruktury, popt. JPO HZS SZDC (asové pasmo dojezdu). Na
JPO HZS SZDC Liberec pak musi byt instalovan tlusty klient (PC) DDTS s dohledem pies datovou
technologickou sit’.

PS 52-02-31 ZST Chrastava, telefonni zapojovaé a technologickd datovd sit’
PS 52-02-41 ZST Chrastava, EZS
PS 52-02-42 ZST Chrastava, EPS

V obvodu zst Chrastava se navrhuje vybudovani IP technologické site, ktera umozni propojeni
vSech sdélovacich systémd, budovanych v ramci této stavby. Soucasti sit¢ bude i zfizeni rozvodl pro
intranet formou strukturované kabelaze.

Elektro provozovny budou vybaveny IP telefonem.

Soucasti technologické datové sité bude i zfizeni pienosové cesty pro dalkové ovladani
osvétleni na vSech zastavkach.

Bude navrzen novy telefonni zapojova¢ véetné nahradniho — IP dotykovy terminal. Novy
zapojova¢ bude i na novém dispecerském pracovisti v Liberci (soucast stavby Chrastava), také
dotykovy terminal.

Komunikacni ¢ast vytahti bude propojena do sluzebni telefonni sité, fidici do DDTS.

Soucasti tohoto PS bude klimatizacni jednotka pro sdélovaci mistnost. Demontaze zafizeni
budou provedeny v souladu se smérnici SZDC ¢.42 (Hospodateni s vyziskanym materialem).

EZS: Plati totéz, co pro RDP Liberec

ASHS: Z pozarné bezpecnostniho posouzeni nevychazi nutnost nasazeni tohoto zatizeni, proto
bylo od jeho navrhu v ramei konferencniho projednani upusténo.
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EPS: Jako nahrada ASHS bylo na konferenénim projednani na navrh OR dohodnuto nasazeni
systému EPS. Do stiezeni budou zahrnuty pouze technologické prostory stanice. Ustiedna
se umisti ve sd€lovaci mistnosti a bude zajistén pienos signalli po technologické datové
siti na HZS SZDC. Z pozarné bezpeé¢nostniho posouzeni vyplyva, Ze v piipadé poplachu
bude vyrozuména mistni HZS a dojezdové Casy k zdsahu vyhovuji.

Veskera navrhovana zafizeni musi poskytovat informace o poruchach do systému dalkove
diagnostiky (DDTS ZDC) podle TS 2/2008 ZSE.

D.1.2.3 Informacni zarizeni (rozhlas pro cestujici, informacni a kamerovy systém)
PS 50-02-21 RDP Liberec, vybaveni pracovisté
PS 51-02-21 Zastavka Machnin, rozhlasové zaiizeni
PS 51-02-22 Zastavka Machnin - hrad, rozhlasové zarizeni
PS 51-02-23 Zastavka Chrastava - Andélskd hora, rozhlasové zaiizeni
PS 52-02-21 ZST Chrastava, rozhlasové zai'izeni
PS 52-02-71 ZST Chrastava, informadéni systém
PS 52-02-43 ZST Chrastava, kamerovy systém
PS 53-02-21 Zastavka Bily Kostel nad Nisou, rozhlasové zarizeni
PS 53-02-22 Zastavka Chotyné, rozhlasové zarizeni

Rozhlasové zafizeni s automatickym hlaSenim a indikaci provedeného hlaSeni bude obecné
navrzeno tak, aby jej bylo moZzno po dokonceni obou staveb ovladat jak z nového dispecerského
pracovisté v Liberci, tak z Hradku nad Nisou.

Liberec

Provozni soubor zahrnuje vybaveni nového RDP rozhlasovou ustfednou v IP provedeni,
kamerového centra a zafizeni (racku) pro informacéni systém pro cestujici, véetné veskeré nutné
kabelizace a napojeni na ostatni systémy.

Zastavky

Na zastavkach se vybuduje samostatnd venkovni skiifi pro umisténi fidici elektroniky a
vykonového bloku 100 W. Piedpoklada se zfizeni cca 2 ks reproduktorti na stozarku véetné kabelaze.
V ramci elektroniky se predpoklada i se zfizenim potfebného switche a vystupu pro dalkové ovladani
osvétleni.

Dodatecny pozadavek O14 na instalaci odjezdového monitoru na zastdvkach (z dtivodu sniZeni
hlukové zatéze) byl na konferenénim projednani odmitnut z finanénich divodt a ponechan k
ptipadnému posouzeni pro dalsi stupent dokumentace.

7ZST Chrastava

Ve sdélovaci mistnosti stanice bude umisténa rackova skfinn pro umisténi fidici elektroniky a
vykonového bloku (pfedbézné 200 W). Predpoklada se ztizeni cca 15 ks reproduktort na stozéarcich
vcetné kabelaze. V ramci elektroniky se predpoklada i se zfizenim potfebného switche a vystupu pro
dalkové ovladani osvétleni a piipadnych dalSich zatizeni.

V ramci stavby bude instalovano vizualni informacni zatizeni v provedeni LCD s LED pod-
svicenim. S informaénim zafizenim je nutné pocitat i v podchodu, v Chrastavé bude navrhovan novy
podchod mimo vypravni budovu (smérnice ¢. 118).

Soucasti informacéniho systému bude i hodinové zatizeni fizené signalem DCF.

V ramci stavby bude ve stanici instalovan kamerovy systém s pienosem obrazu na nové
dispeCerské pracovisté, pripadné do Hradku nad Nisou. Kamery budou sledovat hrany nastupiste,
podchod a prostory vytahti (kamera ve vytahu), pfipadné piistup na nastupisté. Navrh bude proveden
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na bazi IP systému. NavrZeny systém dale musi v kazdém piipadé poskytovat informace o poruchach
do systému DDTS.

D.1.2.4 Radiové spojeni (TRS, SOE, GSM-R)
PS 50-02-11 RDP Liberec, radiove sité
PS 51-02-81 Liberec — Chrastava, uprava TRS
PS 52-02-13 ZST Chrastava, tiprava MRS
PS 53-02-81 Chrastava — Hrddek nad Nisou, uprava TRS

V mezistani¢nim uGseku Liberec — Hradek nad Nisou je v provozu stavajici tratovy radiovy
systém TRS. Radiovy systém TRS zlstane zachovan a bude upraven pro dispeCersky fizenou trat’ (v
soucasnosti je mistni ovladani). Obdobné bude nutné upravit i analogové mistni radioveé site.

TRS

V Liberci budou vybudovany nové zakladnové radiostanice véetn€ jejich ovladani v RDP
Liberec. Bude zajistén pienos signald na obou frekvencich do potiebnych mist trati. V mezistani¢nich
usecich jsou stavajici vysilace TRS. Ty je nutné upravit pro dalkové ovladani z RDP Liberec.

Vzhledem k tomu, e v ZST Hradek nad Nisou vznikne zaloZni pracovisté (ZP), jak uvadi
dokumentace, je nutné, aby ovladani radiové stuhy ¢. 71 zdkladniho rddiového spojeni pies stavajici
ovladaci skiffiku TRS s dispeerskym opravnénim bylo umoZnéno jak vypravéimu v ZST Liberec, tak
ZP v ZST Hradek nad Nisou. Protoze je nutné v ZST Hradek nad Nisou navrhnout pievadéé
analog/digital a zaimplementovat do dotykového termindlu vypravéiho RDP Liberec a ZP Hradek nad
Nisou.

MRS

Pozaduje se zachovani stavajicich mistnich raddiovych siti. Z uvedeného divodu je navrzen
novy blok zakladnovych radiostanic na bazi IP technologie. Posoudi se dostate¢nost a smérovani
stavajicich anténnich systémi. Radiové spojeni MRS bude v provedeni IP v ZST Hradek nad Nisou i
ZST Chrastava opét s moznosti ovladani jak ze ZST Liberec, tak ZP Hradek nad Nisou (pro moznost
udrzby infrastruktury na budouci trati DOZ).

V ramci tohoto PS bude nutné upravit i stdvajici hromosvody na obou stani¢nich budovach s
ohledem na nutnou vysku anténnich systémi, které podle provedené¢ho mistniho Setfeni nevyhovuji
normam a nezajist'uji dostateCnou ochranu systému, s tim souvisi 1 nutnd Gprava uzemnéni
radiostanice.

D.1.2.5 Ddlkova kontrola a ovladani vybranych sdélovacich zavizeni
PS 50-02-91 RDP Liberec, DDTS

Integracni server DDTS a pfislu$né pracovisté je jiz zfizovano v Pardubicich v ramci jiné akce a
toto by mél byt cilovy stav. V Liberci se pocita se ziizenim pevného klientského pracovisté na
regionalnim dispecerském pracovisti a dale na pracovisti HZS SZDC.

PS 52-02-91 ZST Chrastava, DDTS + integracni koncentrdtor

Predpoklada se ziizeni integracniho koncentratoru (InK) a zafizeni v rozsahu pfislusné smérnice
TS 2/2008-ZSE (v aktualnim znéni). Budou integrovany vSechny systémy dle této smér-nice véetne
venkovnich sk¥ini s klimatizaci, dalkové ovladani osvétleni, diagnostika vytahii (v¢. kabelizace) dle
pfedpisu S10 vcetné dalkového ovladani vytahu dle tohoto pfedpisu z prosttedi DDTS (v¢.
kabelizace). Stavédlové mistnosti budou vybaveny klimatizaci s pokrocilou diagnostikou poruch a
ptenosem do DDTS.

Na piejezdech je nutné pocitat do kazdého PZS domku s 1 parem metalického vedeni navic pro

Tvvr
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PS 55-02-91 DDTS — uprava dispecerského pracovisté Pardubice

Integra¢ni server DDTS a pfislusné pracovisté je jiz zfizovano v Pardubicich a mél by to byt
cilovy stav. Soucasti stavby musi byt doplnéni softwaru na tomto integracnim serveru vcetné
parametrizace v kompletnim rozsahu navrhovanych zatizeni.

Obecné:

V ptipade soubéhu kabelt silnoproudé elektrotechniky a kabeld pro sdélovaci a zabezpecovaci
zatizeni ve vSech kabelovych prostorech je nutno fesit jejich oddéleni pozéarni prepazkou s dostatecnou
pozarni odolnosti.

Navrzené technické feSeni nového sdé€lovaciho zafizeni musi umoznit zaclenéni do
nadstavbovych systémti DOZ a musi umoznit plnohodnotné ovladdani a kontrolu technologickych
zatizeni z nového dispecerského pracovisté v Liberci.

Kamerovy systém a zaznam hlasové komunikace musi byt po dokonceni obou staveb zaclenén
do kontrolnég analytického centra v Praze (pokud bude k dispozici pienosova cesta).

D.1.3. Silnoproudi technologie v&etné DRT

D.1.3.8 Napdjeni zabezpecovacich a sdélovacich zarizeni 7 trakéniho vedeni
PS 52-03-91 ZST Chrastava, NNZ (dieselagregdt)

Jako zalozni zdroj pro napajeni technologickych zatizeni, pti pfipadném vypadku napajeni bude
slouzit dieselagregat, ktery bude umistén v samostatné mistnosti ve stavajici vypravni budove, v
rekonstruovanych prostorach.

D.1.4 Osobni vvtahy, schodist’ové vvtahy, eskalatory

D.1.4.1 Osobni vytahy, schodist’ ové vytahy, eskalatory
PS 52-04-11 ZST Chrastava, vytahy k pFistupu na ndstupisté

Pro pfistup osob se snizenou pohyblivosti a orientaci budou na nastupisté ziizeny celkem 2
vytahy, tedy technologie samoobsluznych vytahti. PoZzadované vnitini svétlé rozmeéry jsou 2100mm x
1100mm x vyska 2100mm. Vytahy budou prichozi s posuvnymi dveimi, rychlost 1m/s, nosnost 13
osob. Stény a dvefe budou v provedeni kartdiCovany nerez plech. Uvnitf kabin bude umisténa
ovlada¢ova kombinace rovnéz v nerez provedeni. Dorozumivaci zafizeni z vytahu bude soucasti
dodavky vytahu, nouzové signaly z vytaht budou pfenaseny do systému dalkové diagnostiky.

B.2.7 Zakladni technicky popis stavebnich objekta

D.2 Stavebni ¢ast
D.2.1 InZenvrské objekty

D.2.1.1 Zelezniéni svrsek a spodek
SO 52-10-01 ZST Chrastava, elezniéni svriek
SO 52-11-01 ZST Chrastava, felezniéni spodek

Zelezniéni svrsek

Stavajici stav
Zst. Chrastava je mezilehlou stanici na trati Liberec — Hradek nad Nisou — (Zittau) — Varnsdorf
st. hr. - Varnsdorf mezi zst. Liberec a zst. Hradek nad Nisou v km 10,549.
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Tato trat’ je oznaCena v jizdnim fadu pro cestujici pod ¢islem 089, v tabulkach tratovych
pomeérl Cislem 547 D, definicni Gsek 0941C1 Zst. Chrastava. Trat’ je soucasti drahy celostatni,
jednokolejné s nezavislou trakci. Dovolena tratova tfida zatizeni je C3. Trat’ je zafazena dle CSN EN
1991-2/74 do 3. tiidy trati z hlediska mosti. Maximalni tratova rychlost v useku Liberec — Hradek
nad Nisou je 100 km/h, v iseku Hradek nad Nisou — statni hranice je 70 km/h. V zst. Chrastava je dle
nakresného piehledu od km 9,833 do km 10,805 trvalé omezeni tratové rychlosti 60 km/h.
Geometricky vSak obé zhlavi dle projektu PPK pro priijezd po hlavni koleji vyhovuji pouze na
rychlost 50 km/h. Podle prohlaseni o draze se usek uveden pod ¢islem 501 00.

Podle natizeni Komise (EU) €. 1299/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych specifika-
cich pro interoperabilitu subsystému infrastruktura Zeleznicniho systému v Evropské unii je trat
zatazena do kategorie - kategorie traté osobni P5, kategorie traté nakladni F4.

Ve stanici je 7 koleji, 3 dopravni koleje (¢. 1, 2-2b a 3) a 4 manipulacnich koleji (€. 4, 6, 8 a 10).
Vsechny manipula¢ni koleje jsou ukonceny kuse s napojenim na libereckém zhlavi. Do stanice je na
libereckém zhlavi zapojena vlecka V4307 Andélska Hora. Jedna se o mezilehlou stanici po provozni
strance, smisenou podle povahy prace a zdjmovou stanici ACR.

Rychlost v hlavni koleji pied stanici je 100 km/h, ptes stanici je rychlost na libereckém zhlavi
z/do koleji ¢. 1 a 2 o velikosti 50 km/h a na hrddeckém zhlavi pak také 50 km/h. V koleji €. 3 je
rychlost na obou zhlavich 60 km/h, v manipulacnich kolejich pak rychlost 40 km/h. V navazujicim
useku za stanici je rychlost 80 km/h.

Podél manipula¢ni koleje €. 4 je CasteCné zpevneéna veiejnd nakladkova a vykladkova plocha v
dl. cca 100 m, na kterou navazuje boc¢ni rampa dl. cca 32 m. Tuto ploch lze vyuzit i pro vykladku a
nakladku na koleji ¢. 8, podél které ma plocha délku cca 110 m. Manipulacni koleje ¢. 8 a 10 jsou
zakonéeny &elni rampou, ktera byla v nedavné dobé& nové postavena pro potieby ACR.

Uzite¢né délky dopravnich koleji €. 1, 2, 2b, 2+2b, 3 jsou dle zaméfenych navéstidel 286, 262,
77,410, 623 m.

Uzitecné délky v manipulacnich kolejich €. 4, 6, 8, 10 jsou dle zaméfenych nameznikii a koncti
koleji 195, 35, 151, 152 m.

Smérové je mna libereckém zhlavi kolej ve slozeném oblouk o polomérech
580/4408/570/700/300 m s ptevysenim 84/48/48/25/25 mm. V tomto oblouku jsou vlozeny vyhybky €.
1, 2 a 3. Od most ev. km 10,216 az k mostu ev. km 10,650 je kolejisté v pfimé. Za mostem ev. km
10,650 pak navazuje slozeny oblouk o polomérech 300/2832/piim4a/495/438 m s prevySenim 50/50/-
/92/97, v kterém je vlozena krajni vyhybka ¢. 12. Ob¢ zhlavi jsou zna¢né komplikovana a tudiz
narocna na udrzeni parametrtt GPK.

Pted stanici trat’ klesa smérem do stanice sklonem cca 12 az 8 %o ptes celé¢ zhlavi. Kolejisté
stanice v uzite¢né délce koleji je cca ve vodorovné az ve stoupani do sklonu cca 0,5 %o. Cca od
vypravni budovy koleje zaCinaji stoupat sklonem do 2,5 %o k prekonani mostu ev. km 10,650 pies
ulici U Nisy. Za mostem zacina niveleta pozvolna klesat sklonem 3 az 5 %o do trati.

Osové vzdalenosti jsou ve stanici proménné a mimo vzdalenost mezi kol. ¢. 1 a 3, kde je
ostrovni nastupisté, neni nikde dodrzena min. osova vzdalenost 4,75 m. V uzite¢nych délkach koleji
mezi kol. ¢. 1 a 2,2 a4, 8 al0je ccavrozmezi 4,4 — 4,5 m. Tato osova vzdalenost koleji je i na
mostech ev. km 10,152 a ev. km 10,650.

Material zelezni¢niho svrsku ve stanici je rizného tvaru a stafi.

Kolejnice ve stanici jsou pievazné tvaru S49 a T rGzného stafi z let 1950 - 2013. Pouze v koleji
¢. 6 jsou kolejnice tvaru A z roku 1946.

PraZce v dopravnich kolejich €. 1 a 3 jsou pievaZen na betonovych prazcich SB5 z let 1970 az
1975. Kolej €. 2 je na bukovych prazcich z roku 1975. Ve zhalvich jsou pak prazce bukové z roku
1975. V ostatnich kolejich jsou pfevazné betonové prazce SB3/4 a SB5 z let 1970 — 1972.

Vyhybky ve stanici jsou stupnové ve svrsku T a A i novéjsi pomérové ve svrsku S49 vétsSinove
na dievénych prazcich, ale jsou zde i 2 vyhybky v manipula¢nich kolejich na ocelovych prazcich.

V prilehlych tratovych usecich ke zhlavi jsou kolejnice tvaru S49 z roku 1986 na prazcich SB8
z let 1975 a 1986.
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Stani¢ni koleje a oblouky pied a za stanici jsou svafeny do BK, zhlavi nejsou svafena.

Kolejové loze je prevazné siln€ znelisténé a lokalné porostlé vegetaci. Dle provedenych
kopanych sond dosahuje mocnost kolejového loze cca od 20 do 35 cm od lozné plochy prazce. U
mostu ev. km 10,650 a navazujicim tratovém Useku byl v mocnosti az 40 cm. Lokalné byl zastiZen i
zneCistény s piimesi Skvary

Vzhledem ke staii kolejového rostu a jeho opotiebeni a stavu kolejového loZe je nutna jeho
rekonstrukce.

Navrhovany stav

Predmétem fteSeni objektu zelezni¢niho svrsku je obecné rekonstrukce stavajiciho svrsku,
uprava geometrické polohy koleji za ucelem zlepseni geometrickych parametrti koleje, zmény v
usporadani kolejisteé pro splnéni pozadavkil zadani stavby a planovanych dopravnich funkci stanice.

V daném SO Zelezni¢niho svrsku je feSena rekonstrukce kolejisté a zména konfigurace sta-nice
s témito cili:

*  Vybudovani vnéj§iho nastupisté s vyskou hrany 550 mm nad TK u hlavni koleje s pfimou

vazbou na VB a zastavku autobust vedle VB.

*  Vybudovani ostrovniho néstupisté s vyskou hrany 550 mm nad TK u ptedjizdné koleje pro

umoznéni rychlého kiizovani vlakd. Nastupisté bude pristupné podchodem z prostoru od VB
od zastavky autobust a nové z oblasti za nadrazim.

* Zvyseni rychlosti v hlavni a piedjizdné koleji pro zrychleni kiizovani.
* Na mosté ev. km 10,650 umoznit navrh konstrukce s pribéznym stérkovym lozem.
* DosaZeni alespoil v jedné dopravni koleji uzite¢né délky pro vlaky nékladni dopravy 500 m.

V manipulacnich kolejich u ramp a nakladkové plochy dosdhnout v souctu uzi-te¢nou délku
500 m.

* Maximaln¢ zjednodusit konstrukce zhlavi oproti stavajicimu stavu.

Navrh feSeni rekonstrukce Zelezni¢niho svrS$ku se navrhuje od km 9,825 370, kde zacina
smérova a vyskova Gprava a samotna rekonstrukce kolejového rostu od km 9,875 370.

Konec objektu je v km 11,350 793, kde konci smérova a vySkova uprava koleje a samotna
rekonstrukce kolejového rostu pak kon¢i v km 11,300 793.

V ramci upravy stanice se upravuje vedeni koleje €. 1 tak, aby se zvysila rychlost na prijezdu
stanici a omezil pocet jizd do odbocky oproti stavajicimu stavu. Nové se v hlavni koleji navrhuje
rychlost 80 km/h a to zejména z divodu optimalniho feSeni obou obloukovych zhlavi z hlediska
provozuschopnosti (omezeni D a I) a realné vyuZitelnosti rychlosti vSech =zastavuji-cich a
rozjizdgjicich vlaki.

Z diivodu dosazeni uziteéné délky 500 m v alespoii jedné dopravni koleje pro potieby ACR se
navrhuje krajni vyhybka na libereckém zhlavi bezprostfedné za koncem piechodnice a za mostem ev.
km 9,924 do oblouku o poloméru 480 m v prevySeni 70 mm. Smérovy oblouk na libereckém zhlavi v
hlavni koleji je sloZzen z dvou polomér 480/500 m tak, aby pro odboceni do vlecky a manipulac¢nich
koleji sudé skupiny mohly byt pouzity vyhybky v zakladnim tvaru 1:12-500, které jsou vloZeny pred a
za mostem ev. km 10,152 ptes Luzickou Nisu. Tésné€ za ptechodnici smérového oblouku navazuje
vyhybka pro odboceni do ptedjizdné koleje €. 3 pro rychlost 80 km/h, kterd umozni rychlé k¥izovani
bez omezeni rychlosti na vjezdu. Nové jsou do libereckého zhlavi zapojeny manipulacni koleje €. 2, 4
a 6. Koleje ¢. 4 a 6 jsou navazany do stavajiciho stavu k ¢elnim rampam. Kolej ¢. 2 je zfizena nové
nahradou za zrusenou stavajici kolej €. 4, v jejiz stavajici poloze bude umisténo vnéjsi nastupisteé pred
VB. Stavajici kolej €. 6 bude zrusena bez nahrady.

Takto navrzené manipulacni koleje poskytnou adekvatni odstavnou kapacitu odpovidajici
stavajicimu stavu a potfebam ND a zejména ACR.

Na hradeckém zhlavi je kolej €. 3 napojena do hlavni koleje az za mostem ev. km 10,650, aby
byla dosaZena pozadovana délka nastupni hrany 110 m a také rychlost 80 km/h. Vyhybka je umisténa
v oblouku o poloméru 706,151 m a prevySeni 80 mm. Do koleje €. 3 je zapojena kolej €. 5 v piimé.
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Oblouk na hradeckém zhlavi je sloZeny ze tii polomérd 425/706,151/444 m shodného pievySeni 80
mm.

Na zacatku a konci uprav je smérové feSeni napojeno na projekt PPK TU 0941.

V novém navrhu kolejist€ byly upraveny osové vzdalenosti tak, aby byla splnéna min.
pozadovana hodnota 4750 mm s vyjimkou koleji ¢. 4 a 6, které navazuji na stavajici Celni rampu, a
zachovava se v nich osova vzdalenost 4500 mm.

Na libereckém zhlavi byla upravena stavajici nevyhovujici osova vzdalenost na mosté ev. km
10,152 na min. 4 750 mm zvétSena o rozsifeni z rozdilnych pievyseni na celkovych 4 850 mm.

Osova vzdalenost mezi koleji €. 3 a 5 byla navrzena na 10000 mm pro vytvoreni dostate¢né-ho
prostoru na ostrovnim nastupisti pro vystup z podchodu a vytah v mist¢ smeérového oblou-ku v koleji
¢. 5 o poloméru 300 m.

Mezi koleji €. 1 a 2 byla navrzena osova vzdalenost 8500 mm pro vytvofeni prostoru pro
umisténi vnéj§iho ndstupisté s piihlédnutim k tomu, Ze u koleje €. 2 v blizkosti néstupiste miize
probihat nakladka.

Kolejovy rost v dopravnich kolejich a v pfipojnych polich novych vyhybek se v celém rozsahu
praci navrhuje novy. Navrhuji se kolejnice tvaru 49E1 na betonovych prazcich s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim dl. 2,6 m v rozdéleni ,,c*.

V manipulacnich kolejich se navrhuje pouzit vyzisk ze stavby. V tomto stupni se uvazuje s
vyuzitim kolejnic S49 a prazcti SB8 z trati. Pokud bude vyziskaného materidlu nedostatek, pouzije se
novy shodnych charakteristik jako pro dopravni koleje.

Vsechny vyhybky budou vzhledem k navrzenym tvarim nové 2. generace svrSku 49El s
Celistovymi zavery, s pruznym podkladnicovym upevnénim na betonovych prazcich, se srdcovkou s
kovanym tepelné zpracovanym hrotem klinu a nadvySenymi pfekovanymi kiidlovymi kolejnicemi
tepelné zpracovanymi v oblasti pfechodu kola z kfidlové kolejnice na hrot klinu a naopak (SK). V
hlavni koleji a ptedjizdné koleji budou vyhybky vybaveny zlabovymi prazci. V pravidelné
pojizdénych smérech do odbocky a u obloukovych vyhybek budou pojizdéné plochy zpevnéné
perlitizaci.

Kolejnice a vyhybky budou v celé stanici v rozsahu tprav svaieny do bezstykové koleje dle
pfedpisu S3/2 a napojeny na BK v navazujicich tratovych tsecich.

V souladu s TKP kapitola 8 se provede v ramci stavby uprava pojizdénych ploch kolejnic
brousenim nebo frézovanim v hlavnich kolejich.

Kolejové loze bude v celém prostoru stanice zapusténé. Na obou zhlavich bude zapusténé loze
vymezen¢ krajnimi vyhybkami s pfesahem 5 m smérem do trati.

V tratovych usecich vné stanici bude kolejové loze oteviené. V oblouku za stanici bude z
divodu navrzeného poloméru smérového oblouku rozsitené a nadvysené dle predpisu S3/2.

Kolejové loze bude min. tloustky 350 mm od lozné plochy prazce pro trat'ové a stani¢ni hlavni
a predjizdné koleje s betonovymi prazci. Pro ostatni stani¢ni koleje s betonovymi prazci bude min.
tloustky 300 mm od loZzné plochy prazce a ve vlecce min. tloustky 250 mm od lozné plochy prazce.

Kolejové loZe se navrhuje z nového a recyklovaného materialu.

Stavajici kolejové loze bude odtéZeno. Té€zeni loze prob&hne jen v kolejich, kde probéhnou
nasledné¢ sanaéni prace na zelezni¢nim spodku. Vytézené kolejové loze bude recyklovano na
recyklacni zakladné ztfizené v ramci stavby.

Dalsi c¢ast kolejového loze se zfetelnym znecisténim ropnymi latkami z vyhybek, mist stani
lokomotiv je navrZzeno dle doporuceni prizkumu kontaminace piednostné odtézit pred zahajenim
odtézovani kolejového loze a ulozit na skladce jako nebezpecny odpad bez dalsich uprav.

Zelezniéni spodek

Stavajici stav

Stanice se na libereckém zhalvi nachazi v naspu vysky cca 2 az 4 m a mostem ev. km 10,152
prekracuji stani¢ni koleje Luzickou Nisu. V prostoru stani¢nich koleji za mos-tem se na levé strané
nachazi stanice v naspu vysky cca 2 m, ktery smérem k hradeckému zhlavi stoupa az ke 4 m. Na pravé
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strané se stanice nachazi v irovni dne$niho terénu a nava-zuje na okolni komunikace vedouci k VB a
manipula¢nim plochdm a rampam. Na hradeckém zhlavi je stanice na naspu vysky cca 4 m, mostnim
objektem ev. km 10,650 piekracuji stani¢ni koleje ul. U Nisy. Za krajni vyhybkou hradeckého zhlavi
pokracuje nasep vysky cca 4 m az do konce uprav, kde mostem ev. km 11,026 piekracuje tratova
kolej Luzickou Nisu.

Z regionaln¢ - geologického hlediska nalezi feSené Uzemi k luzické oblasti krkonoSsko-
jizerského krystalinika. Predkvartérni podklad je budovan paleozoickymi horninami spodniho a
sttedniho kambria, které jsou zde zastoupené fylity. Jedna se o metamorfované, sttedné pevné horniny,
charakteristické plose ulomkovitym az deskovitym rozpadem.

Kvartérni pokryv je tvoten fluviadlnimi uloZzeninami a navazkami. Fluvialni sedimenty vznikly
transportem a sedimentaci fi¢nich splavenin. V rdmci feSeného tzemi maji litologicky prakticky
jednotny charakter a jsou dle platnych CSN klasifikovany jako $térky a Stérkopisky s koli-savym
podilem jemnozrnné frakce. Povrch celého feSeného prostoru je prekryt polohou navazek o mocnosti
nepravidelné az ptes 2 m, charakteru Stérku hlinitého az Stérku s pfimeési jemnozrnné zeminy.

Hydrogeologické podminky jsou urceny ptedevSim vysokou propustnosti navazek a podkladu
fluvidlnich sediment. Obzor podzemnich vod je vazan na vysoce propustné a prostupné pro-stiedi
fluvialnich uloZenin — §térkt a Stérkopiskd, prostoupenych nizko propustnymi laminami a c¢ockami
jilu.

Provedenymi sondami v prazcovém podlozi nebyla hladina podzemni vody zastizena, Casto
vSak byly sondy zatopeny shora, srazkovou vodou, akumulovanou ve vysoce propustnych Stércich
zelezni¢niho spodku.

Na zakladé vyhodnoceni provedeného prizkumu prazcového podlozi a archivnich podkladii 1ze
konstatovat, ze piimé prazcové podlozi je tvofeno nepiivodnimi $térkovitymi zeminami nasypového
télesa.

V kopanych sondach byly pfevazné zastizeny zeminy charakteru $térkd s pfimesi jemnozrnné
zeminy G3/G-F o unosnostech cca 40 MPa, pouze v jedné sond¢ byla zjisténa unosnost pod 30 MPa.
Kazda sonda byla prolongovana maloprofilovym vrtem, ktery vSude potvrdil stejny charakter podlozi
tj. G3/G-F a potvrdil rostouci kvalitu podlozi smérem hloubky.

Vodni rezim byl vSude klasifikovan jako piiznivy. Material zastizenych zemin v podlozi je z
hlediska namrzavosti klasifikovan jako nenamrzavé.

Odvodnéni zelezni¢niho spodku ve stanici nebylo nalezeno.

Pro ovéteni podminek pro vsakovani byly provedeny ve dvou mistech vsakovaci zkousky, které
potvrdili propustné podlozi (filtra¢ni souéinitel 3,55.10-5 m/s) vhodné pro likvidaci srazkovych vod
zasakovanim a to jak plo$né, tak i bodove.

V prostoru stanice nebyly pii pochlizce zjistény zadna poruchova mista ani dle informace
spravce zde v minulosti nebyly.

Navrhovany stav

Navrh feSeni rekonstrukce Zzeleznicniho spodku se navrhuje v rozsahu rekonstrukce
zeleznicniho svrsku od km 9,875 do km 11,301.

Hlavni naplni tohoto objektu je zfizeni konstrukénich vrstev prazcového podlozi a zesilenych
konstrukci prazcového podlozi v misté pfechodli na mostni objekty, rozsifeni zemniho télesa v
nevyhovujicich mistech a vybudovani nového odvodnovaciho systému télesa Zelezni¢niho spodku.

Z divodu zruSeni stavajici manipulacni koleje ¢. 4 a jeji nahrazeni kusou koleji ¢. 2 v nové
poloze podél nakladkové a vykladkové plochy, je soucasti Zelezni¢niho spodku uprava hrany této
plochy. Vzhledem k tomu, Ze nova kolej €. 2 je v kolizi se stavajici rampou u stavajici koleje €. 4,
bude v ramci zelezni¢niho spodku rampa zbourana. V misté odstranéné rampy bude prodlouZena
nakladkova a vykladkova plocha a provedeno jeji zpevnéni.
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I pres to, ze se ve stanici navrhuje zdvih nivelety a Unosnosti jsou prevazné vyhovujici
(nejmensi hodnota 28 MPa), navahuje se vSude realizovat podkladni vrstvu ze Stérkodrti v min. tl. 150
mm. Ta zajisti homogenitu na tGrovni plané télesa Zelezni¢niho spodku i v mistech pficnych posunt
koleji a zajisti funkéni odvodnéni srdzkovych vod k odvodnovacimu zafizeni, mimo manipulacni
koleje, kde se navrhuje plosné zasakovani.

U mostnich objektt jsou navrzeny pfechody ze zemniho télesa na mosty zesilenou konstrukci
prazcového podlozi podle konstrukénich pozadavki ptedpisu S4. VSude se navrhuje jednotna
konstrukce odpovidajici pozadovanému minimu dle piedpisu S4 tj. podkladni vrstva ze Stérkodrti v tl.
500 mm.

Odvodnovaci zafizeni Zelezni¢niho spodku je navrzeno podle obecnych zasad vzorového listu

~

Z3.

Odvodnéni se na zhlavich navrhuje odiezem na svah. Kolejisté stanice je odvodnéno trati-
vodnim systémem.

V manipulacnich kolejich se navrhuje vzhledem k jejich vyznamu a provoznimu zatizeni plosné
zasakovani piimo v koleji.

Vyusténi trativodi se vzhledem k omezenym moznostem vyusténi na terén piip. do vodotece
nebo kanalizaci navrhuje pouze do vsakovacich objekti.

Vsakovaci objekty se vzhledem k predpokladanému malému mnoZstvi zasakované vody
navrhuji jako vsakovaci jimky dle Z 3.5 ze studni¢nich skruzi DN 1500 v feSeni pro stfedn¢ propustné
podlozi.

V nékolika mistech stanice je z divodu smérovych tprav polohy koleji a zejména zdviht
nivelety nutné provést opatfeni pro rozsifeni stavajiciho drazniho télesa. Rozsiteni se navrhuje pomoci
prisypavky nebo pomoci gabionti na hrané svahu.

Nejvetsi prisypavka je pred mostem ev. km 10,152. Z divodu zdvihu nivelety koleje na moste
ev. km 10,152 pies Luzickou Nisu je potieba rozsifit zemni téleso vpravo pied timto mostem.
Rozsiteni se navrhuje od km 10,043 az k mostu ev. km 10,152 tj. do km 10,123. Rozsifeni se navrhuje
ptisypavkou a jejim opevnéni proti Q100. Délka rozsiteni je 85,0 m, vyska prisypavky je cca od 2 do 3
m.

SO 52-15-01 ZST Chrastava, vystroj a znaceni trati
Stavajici stav
V ramci stavby dojde, z divodu rozsahlych tprav Zelezni¢niho spodku a zméné geometrie

koleje, ke sneseni stavajici vystroje trati. Jedna se zejména o prvky staniceni traté, tj. kilometrové a
hektometrové kameny, sklonovniky a rychlostniky.

Navrhovany stav

Objekt fesi rozmisténi stanicnikil, rychlostnikl a sklonovniki. Instalace orientacniho systému a
tabuli s nazvem stanice na nastupistich je soucasti samostatného stavebniho objektu.

Pred a za stanici budou kamenné (zelezobetonové) stani¢niky umistény do polohy rovnajici se
vzdy piesné hodnoté lichého hektometru stanieni traté z vnéjsi strany traté vlevo. Stani¢niky tabulové
se umisti na samostatnych sloupcich vpravo traté v poloze odpovidajici hodnoté sudého hektometru. V
prostoru stani¢nich koleji mimo zhlavi se navrhuje z divodu piehlednosti pouzit pouze kamenné
(Zelezobetonové) stani¢niky umisténé mezi kolej ¢. 1 a3 nebo 1 a 5.

Vzhledem k tomu, Ze stavajici rychlost pfed stanici je 100 km/h a ve stanici 60 km/h a za stanici
je 80 km/h osadi se nové rychlostnik 80 km/h v km 9,875 ve sméru na Hradek a rychlostnik 100 km/h
v opa¢ném sméru. Predvéstnik 8 ve sméru na Hradek bude osazen v km 9,175.
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V lomech sklont se sklonem vys$$im nez 5%o, se umisti sklonovniky tj. v km 9,789, 10,260,
10,669, 10,734, 10,985, 11,416. Sklonovniky v trati mimo rozsah uprav jsou vztazeny k nejbliz§imu
sklonovniku dle projektu PPK.

D.2.1.2 Nastupisté
SO 52-14-01 ZST Chrastava, ndstupisté

Stavajici stav

v

Ve stdvajicim stavu je ve stanici mezi kolejemi ¢. 1 a 3 ostrovni ndstupis§té¢ pfistupné
podchodem ev. km 10,543 pfimo z haly vypravni budovy a uroviiovym sluzebnim ptfechodem od VB
v km 10,523, kterym je zajiStén bezbariérovy pfistup na nastupist¢ v doprovodu drazniho
zaméstnance. Tento pfechod neni urcen pro samostatny piistup cestujicich, nicméné je k tomu hojné
vyuzivan. Dale je v km 10,552 sluzebni ptechod.

Nastupisté je v prevazné délce v ptimé. Na libereckém zhlavi se nastupisté zuzuje u kol. ¢. 3 dle
smérového oblouku od mostu. Na hradeckém zhlavi zasahuje v kol. ¢. 3 k néstupisti smérovy oblouk
ptred zhlavim.

Zacatek nastupi$té je ve stavajicim km 10,262 az km 10,532 dle zaméfenych stani¢nikil.
Nastupni hrany u obou koleji jsou shodné stavebni délky 272 m. Sitka nastupisté je ve stiedni Gasti cca
6,0 m, jizni konec na zacatku néstupiste je Siroky cca 2,8 m a severni konec na konci nastupisté u
podchodu cca 5,2 m. Vyska hrany je vzhledem k stavu nastupiste i kolejisté proménnd cca 250 az 300
mm nad spojnici TK

Nastupisté je zastieSené v dl cca 20 m pred vstupem do podchodu. Néstupiste je tvoreno zidkou
s nastupistni hranou z tvarnice Tischer a dlazdéného krytu z zulovych kostek. Nastupiste je stiechovité
vyspadovano do kolejisté. Dlazdény povrch je zfejmy v ¢asti nastupiste prilehlé k podchodu v dl. cca
60 m, zbyvajici ¢ast nastupisté je nevyuzivana a zcela prorostla travou. V nevyuzivané ¢asti nastupisté
je nastupistni zidka v né€kolika tisecich zcela vyvalend a nahrazena provizorni zapazenim ze starych
dfevénych prazca.

Sluzebni piechody na nastupisté jsou z betonovych panell. Piechody navazuji na chodnik podél
VB, ktery propojuje jednotlivé vstupy do budovy.

Nastupisté je osvétleno v zastfeSené Casti osvétlenim uchyceném na zastfeSeni, v Casti bez
zastieSeni samostatnymi lampami. Dale je zde stani¢ni rozhlas.

Mobiliat nastupisté tvori nékolik lavicek a odpadkovych kosa. Pod zastfeSenim je umistén box
na posypovy material. Orientacni systém zde tvoii cedule s ¢isli koleji, Sipkou k vychodu smérem do
podchodu, a sméry Liberec/Zittau, Varnsdorf.

Stav nastupisté je celkové nevyhovujici, smérova a vyskova poloha hrany vykazuje zna¢ny
rozptyl, povrch je nerovny, nastupi$té neni vybaveno prvky pro nevidomé a neni samostatné
bezbariérové pristupné s vySkou hrany 550 mm nad TK. Neni vybaveno odpovidajicim orienta¢nim
systémem a informac¢nim systémem. Oproti potfebam soucasné osobni dopravy je nastupisté zbytecné
dlouhé. Pristup na nastupisté¢ je pouze podchodem a neumoznuje piimy prestup hrana — hrana na
autobusovou zastavku vedle VB, protoze je podchod vyustén piimo do vestibulu VB.

Navrhovany stav

V souvislost s celkovou zménou konfigurace stanice se dle pozadavkl zadani navrhuje nove
jedno vné&jsi nastupisté u hlavni koleje €. 1 pfistupné od VB a zastavky vedle VB a jedno ostrovni
nastupisté u koleji €. 3 a 5, které bude bezbariérové ptistupné podchodem, z obou stran kolejiste.

Nové vnéjsi nastupisté ¢. 1 u koleje €. 1 je situovano celé v pfimé v km 10,455 — 10,564 a
navrhuje se délky 110 m. Sitka nastupisté bude 3,0 m. Pfistup na nastupisté je ptimo od autobusové
zastavky vedle VB a od VB. V prostoru vedle VB bude také umistén vstup do pod-chodu na ostrovni
nastupisté. Vyskové feSeni v koleji ¢. 1 neumoziuje pfimé vySkové navazani na zpevnéné plochy
kolem VB, proto se podél nenastupni hrany nastupisté¢ navrhuje v tiseku od zacatku nastupisté az k
ptistupovému chodniku opérna zidka se zabradlim a dale pak svah. Pfistup na nastupisté¢ bude schody
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a pristupovym chodnikem $itky od autobusové zastavky pro zajisténi bezbariérového pfistupu. Dale se
dopliiuje na konci nastupisté schodisté pro piistup od nového chodniku podél severni strany VB.
Vstup do podchodu a vytahu bude z urovné plochy kolem VB.

Nové ostrovni nastupisté ¢. 2 v km 10,413 — 10,523 je u koleje €. 3 situovano celé v ptimé a u
koleje €. 5 v pfimé a castecné v oblouku o poloméru 300 m. Néstupisté bude Sitky 6,64 m a na
severnim konci §itky 4,3 m. Délka néstupnich hran je u obou koleji shodné 110 m pro potieby osobni
dopravy. Pfistup na nastupisté je ptimo od VB a autobusového terminalu pod-chodem, ktery bude
vybaven schodiStém a pro zajiSténi bezbariérového pfistupu téz vytahem.

Ob¢ nova nastupisté budou s vyskou hrany 550 mm nad TK. Hrana nastupisté bude ve vzda-
lenosti 1,67 m od koleje ¢. 1 a ve vzdalenosti 1,68 m od koleje ¢. 3 a 5 z divodu smérového oblouku
zasahujiciho do nastupisté v kol. ¢. 5 a smérového oblouku v blizkosti nastupisté v kol. ¢. 3.

Nastupisté se navrhuji s konstrukci hrany typu L zalozenych na vrstvé podkladniho betonu bez
konzolovych desek podle vzorového listu Zelezni¢niho spodku Z8.42. Povrch nastupisté bude z dlazby
a bude vyspadovan stfechovité sklonem 2 % do koleji u ostrovniho nastupisté a sklonem 2 % smérem
od koleje u vnéjSiho nastupisté. Na nastupistich budou zfizeny prvky pro bezpecny pohyb nevidomych
dle vzorového listu Zelezniéniho spodku Z8.7 a dle vynosu ze dne 4. 5. 2015 &j. 16456/2015-013 v
souladu s vyhlaskou MD ¢. 177/1995 Sb., Rozhod-nutim Komise evropskych spolecenstvi
C(2007)6033 ze dne 21. prosince 2007 a vyhldsky MMR ¢.398/2009 Sb. Pro bezpecny pohyb
cestujicich budou dale nastupisté a pristupy vybaveny zabradlim dle platné legislativy. V misté pied
vstupem do podchodu a vytahu budou zfizeny odvodiiovaci zlabky zatusténé do kanalizace.

Nastupisté budou ukoncena Celnimi zidkami, na kterych bude osazeno zabradli. Pro pfistup do
kolejisté budou ztizeny sluzebni schiidky na koncich néstupist’ vyjma konce prvniho nastupisté, kde
budou pro tento ucel vyuzity schiidky pro vetejnost.

Na nastupistich dojde k osazeni nového mobilidfe nastupisté, ktery bude tvoren odpadkovymi
kosi (smésné i na tiidény odpad), boxy na posyp, lavickami s podru¢kami a vitrinami.

D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi
SO 51-20-01 Zelezniéni most v ev. km 9,924 — demolice

Stavajici most bude odstrojen (kolejovy svrsek, fimsy, vybaveni mostu) a zasyp klenby bude
odtézen. Nasledne bude provedena kompletni demolice klenebniho pasu a ¢astecnd demolice mostnich
opér a ktidel. Nasledné¢ bude zbyla konstrukce zasypana po Uroven zemni plané. Zemina bude
zhutnéna a zemndi téleso bude sklony svahii navazovat na okolni zemni t€leso trati.

SO 52-20-01 Most ev. km 10,152

Stavajici most je dvoukolejny klenbovy o tfech polich. Most pfevadi Zelezni¢ni trat pres
vodote¢ Luzicka Nisa. V ramci rekonstrukce se predpoklada rozsifeni mostu pomoci nasazené desky.
Stavajici nosna konstrukce a spodni stavba bude zachovéna a sanovana. Zasyp konstrukce bude
kompletn¢ odstranén a nahrazen mezerovitym betonem. Poprsni zidky budou ubourany a doplnény o
ulozné prahy. Na most bude nabetonovana Zelezobetonova nasazena deska Sitky 10,17 m a proménné
vysky. Deska bude od ptivodni klenby dilatovana.

SO 52-20-02 Zelezniéni most v ev. km 10,216 — demolice

Stavajici most pfevadi tfikolejnou trat’. Je tvofen segmentovou klenbou z lomového kamene. V
ramci rekonstrukce Zst. Chrastava je navrzena jeho demolice. Plynovod, ktery v sou¢asnosti vede pod
mostem bude pfed demolici pieloZen. Stavajici most bude odstrojen (kolejovy svrsek, fimsy, vybaveni
mostu) a zasyp klenby bude odtézen. Nasledné bude provedena kompletni demolice klenebniho pasu
a ¢astetna demolice mostnich opér a kiidel. Nasledné bude zbyla konstrukce zasypana po troven
zemni plané. Zemina bude zhutnéna a zemni téleso bude svymi sklony svahti navazovat na navazujici
téleso trati.
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SO 52-20-03 Zelezniéni most v ev. km 10,504, podchod

V ramci rekonstrukce ZST Chrastava dojde k vystavbé nového podchodu, ktery propoji prvni a
druhé nastupisté s autobusovym nadrazim. Podchod bude vyustény do prumyslové zony, kde bude
chodnikem pfipojeny k mistni komunikaci. Bezbariérovy ptistup na ob€ nastupisté bude zajistény
dvéma vytahy.

Podchod je navrzen jako zelezobetonovy ramovy s prubéznym kolejovym lozem. Volna §itka
podchodu je 3,0 m. Je splnéna min. podchodné vyska 2,5 m. Oba vystupy jsou vybaveny schodistém a
vytahem. Schodi$té na ostrovnim nastupisti je navrzeno v §ifce 1,80 m se Sitkou 1,60 m mezi madly.
Vytahova Sachta je rozmeroveé navrzena tak, aby do ni mozné bylo osadit vytahovou kabinu typu C o
pudorysnych rozmérech 1200/2100 mm. Vytah bude nepriichozi. Schodist¢ u nastupisteé 1 a
autobusového nadrazi je navrzeno v Sifce 2,50 m a Sifce mezi madly 2,30 m. Vytahova Sachta je
navrzena o stejnych vnitinich rozmérech jako na ostrovnim néstupisti. Zde je navrzeno osazeni
vytahové kabiny typu C o pidorysnych rozmérech 1200/2100. Vytah je zde navrzen jako prichozi,
aby mohl navazat na pfistupovy chodnik k prvnimu nastupisti.

SO 52-20-04 Zelezniéni most v ev. km 10,543, demolice podchodu

Vzhledem ke zmén¢ konfigurace a rezimu nastupisté bude podchod zdemolovan a nahrazen
novym - viz SO 52-20-03. Stavajici podchod bude odstrojen (vybaveni, podlahy, schodistové bloky,
zabradli, elektroinstalace), ve stavajici podlaze bude provedena drenazni ryha, kterd bude vyplnéna
Stérkem. Zbyla podlaha bude vyspadovana do drenazni ryhy pomoci spadového betonu. Nasledné
bude provedena kompletni demolice mostovky podchodu a ¢aste¢na demolice stén podchodu. Stény
budou zdemolovany minimaln€¢ 1,5 m pod troven temene kolejnice novych koleji. Nasledné bude
podchod oddglen od stavajici vypravni budovy. Otvor do vypravni budovy bude dozdén a zaizolovan.
Hydroizolace bude napojena na systém hydroizolace podlahy vypravni budovy. Prostor schodisté ve
vypravni budové bude zalit betonem. Prostor podchodu pod nastupisti a kolejemi bude vyplnén
zhutnénou zeminou. V ramci demolice podchodu bude provedena i demolice nastupisté a piistieskid na
nastupisti.

SO 52-20-05 Most ev. km 10,650

V ramci rekonstrukce dojde ke sneseni stavajici ocelové nosné konstrukce, demolici uloznych
prahi a prechodovych oblasti. Ocelova nosna konstrukce bude nahrazena novou ocelovou nosnou
konstrukci z tlustosténnych plechi (s extrémné stlaCenou vyskou). Nosna konstrukce bude ulozena na
nové Zelezobetonové tlozné prahy. V ramci rekonstrukce bude provedeny nové prechodové oblasti
véetné zhotoveni uhlové opérné zdi z prefabrikovanych dilct. Spodni stavba bude zachovéna a
sanovana.

Volna vyska podjezdu bude v novém stavu vyhovovat vysce pozadovanou normou CSN 73
6201 pro mistni komunikace (4,20 + 0,15 m rezerva). Svétlost mostniho otvoru se nezméni.

SO 53-20-01 Most ev. km 11,026

Zelezni¢éni most se nachazi v intravilanu obce Chrastava. Most prekonava vodote¢ Luzicka
Nisa. Konstrukéné se jednd o kamennou segmentovou klenbu o dvou polich. V ramci rekonstrukce
dojde k sanaci stavajici spodni stavby, nosné konstrukce a poprsnich zdi. Zasyp konstrukce bude
Castecné odstranén a nahrazen cementovou stabilizaci. Nasledné bude proveden novy systém
vodotésné izolace. Poprsni zidky budou sanovany a fimsové kameny budou rozebrany, sanovany a
nasledné¢ opét osazeny na poprsni zidky.

SO 55-20-01 Prechody kabelovych tras pies mostni objekty

Tento stavebni objekt fesi pfechod kabelovych tras pies stavajici mostni objekty, které nejsou
uréeny v ramci stavby k rekonstrukci.
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D.2.1.5 Ostatni inZenyrské objekty
D.2.1.5.3 Upravy, pielotky VN, NN

Tato ¢ast dokumentace fesi prelozku stavajiciho vedeni vefejného osvétleni (VO) v majetku
mesta Chrastava. Stavajici kabely propojuji stavajici svitidla VO v prostoru pted nadrazni budovou
ZelezniCni stanice Chrastava. V ramci rekonstrukce pristupovych komunikaci pfed nadrazni budovou
budou demontovany stavajici stozary VO a nahrazeny novymi.

SO 52-54-01 ZST Chrastava, pieloka a tiprava VO

Navrh prelozky zemnich kabelovych vedeni VO vychdzi z piedpokladané rekonstrukce
ptistupovych komunikaci pfed nddrazni budovou. Stavbou budou dotéeny stavajici kabely VO v
majetku mésta Chrastava. Stdvajici kabely jsou ulozeny v télese chodniku a jsou v pfimé kolizi s
rekonstruovanymi podzemnimi sitémi a naslednou rekonstrukci pfistupovych komunikaci. Na
svorkovnicich sousednich stozart, které lezi mimo pfipravovanou stavbu, budou stavajici zemni
kabely VO na obou stranach hranice stavby odpojeny. Nové zemni kabely VO budou ulozeny v
prostoru stavby az po dokonéeni rekonstrukce ostatnich podzemnich siti a ulozeny dle CSN 73 6005.

D.2.1.6 Potrubni vedeni (voda, plyn, kanalizace)
D.2.1.6.2 Potrubni vedeni (kanalizace)
Vypravni budova - splaskové vody

Rozsah rekonstrukce stavajici vypravni budovy nebude mit vliv na vnitini a venkovni rozvody
splaskové kanalizace. V ramci rekonstrukce budovy v r. 2005 byla provedena i rekonstrukce pripojky
splaskové kanalizace.

V ramci nové ¢astecni rekonstrukce vypravni budovy budou instalovany klimatizace do vSech
prostor pro cestujici vefejnost. Odvod kondenzatu z klimatizaci bude napojen pies zapachovou
uzavéeru do stavajicich svodi splaskové kanalizace.

SO 52-50-01 ZST Chrastava, dest’ovd kanalizace

V ramci provadéni 1. a 2. nastupisté bude provedena nova destova kanalizace, ktera bude
odvadét srazkové vody ze stfechy vypravni budovy, ze zastieSeni nastupist’ a precerpavané vody z
nov¢ budovaného podchodu.

Destova kanalizace D1 a D1-1 bude vedena pod zpevnénou plochou podél vypravni budovy a
bude napojena do stavajici destové kanalizace pred hlavnim vstupem do vypravni budovy. V misté
napojeni bude vybudovana na stavajicim potrubi nova revizni $achta. Do nové dest'ové kanalizace D1,
D1-1 budou pfepojeny vSechny stavajici destové svody vypravni budovy a bude napojeno noveé
odvodnéni zastfeSeni nastupist’ a podchodu.

Destova kanalizace D1-2 bude z casti vedena pod 2. nastupistém s kiizenim kolejového
prostoru, nasledné€ bude vedena pod zpevnénou plochou podél podchodu a bude napojena do nové
destové kanalizace D1. Do kanalizace D1-2 bude napojeno nové odvodnéni zastfeSeni nastupist’ a
podchodu.

Kanalizace pod kolejovym prostorem bude ulozena do chranicky v délce cca 13 m.
Stoka “D1* je navrzena z plastového potrubi DN250 SN12 délky 112 m.

Stoka “D1-1* je navrzena z plastového potrubi DN250 SN12 délky 34 m.

Stoka “D1-2* je navrzena z plastového potrubi DN250 SN12 délky 60 m.

Cerpani srazkovych vod z podchodu

Novy podchod bude odvodnén liniovymi Zlaby, které budou napojeny do dvou sbérnych jimek
umisténych pod vstupem do vytaht.
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Do Cerpaci jimky bude osazeno ponorné drenazni (kalové) Cerpadlo. Vytlaéné potrubi bude z
jimky vyvedeno v pfipravené nice v betonové konstrukci az nad konstrukci podchodu a bude napojeno
do revizni Sachty dest'ové kanalizace vedené podél nastupiste.

Vytlaéné potrubi pro ¢erpaci jimku CS1 je navrzeno z plastového potrubi PE100 d63x5,8 mm
SDR11 (DNS50, PN16) délky 11 m (celkové délka vCetné svislé ¢asti je 17 m).

Vytlagné potrubi pro ¢erpaci jimku CS2 je navrzeno z plastového potrubi PE100 d63x5,8 mm
SDR11 (DN50, PN16) délky 7 m (celkové délka vcetné svislé ¢asti je 13 m).

Parametry navrzenych cerpadel:
Q=10 m3/h (2,77 1/s)

H=8m

P2 =0,75kW

Cerpaci jimka bude také vybavena ultrazvukovym méfenim hladiny v soudinnosti s Fidici
jednotkou &erpadla (spinaci a vypinaci hladina, max. hladina — alarm. signalizace). Ridici jednotka se
signalizaci chodu a poruchy cerpadla bude umisténa ve vypravni budové. K cerpadlim bude nutné
zabezpecit privod elektrické energie a ovladaci kabely.

Odvodnéni nastupist’

Destové vody ze zastieSeni nastupist’ a z odvodnovacich Zlabti budou odvedeny do navrzené
destové kanalizace D1 resp. D1-2. Destové vody z néstupist’ budou pii¢nym sklonem odvedeny do
drenazniho systému zelezni¢niho spodku.

Odvodnéni Zelezni¢niho svriku a spodku

Dle rozsahu rekonstrukce zelezni¢niho svr$ku bude provedena rekonstrukce zelezni¢niho
spodku véetné jejiho odvodnéni trativodnim systémem. Trativodni systém je soucasti ¢asti D.2.1.1
Zelezni¢ni svrsek a spodek.

Vsakovaci objekt VRN1

Ped vstupem do nové navrzeného podchodu v ZST Chrastava je navrzen odvodiiovaci Zlab pro
odvadéni srazkovych vod ze zpevnéné plochy pied podchodem. Odvodnovaci zlab bude napojen do
navrzeného vsakovaciho objektu v pfilehlé zatravnéné plose. Do vsakovaciho objektu budou napojeny
1 pricné drendze z podchodu. Vsakovaci objekt s retencnim objemem 4,0 m3 a s rozmeéry 5,5 x 2,0 x
0,4 m bude proveden z plastovych vsakovacich box{ v hloubce cca 1,0 m. V okoli se predpoklada
vyskyt podzemni vody s ustalenou vyskou hladiny cca 1,5 — 2 m p.t.

Hydrotechnické vypocty:

NAVRHOVE MNOZSTVi DESTOVYCH VOD

¢. | Intenzita navrhového desté (=15 min.) i= 152,0 [I/s.ha]
povodi | - srazkomérna stanice Sous, periodicita p= 0,5 [1/rok]
Typ povrchu F [m2] ' Fred[m2] | Q[l/s]

1 Stfecha - vypravni budova 740 1,00 740 11,25
ZastfeSeni - 1. nastupisté/podchod 185 1,00 185 2,81
ZastfeSeni - 2. nastupisté 210 1,00 210 3,19
Celkem: 1135 1,00 1135 17,25
Pramérny rocni thrn srazek — Liberecky kraj: 893 mm 1014 m3
Primérny roéni odtok: 1014 m3
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Vsakovaci objekt VRNI1:
Navrh plo$ného podzemniho vsakovaciho zafizeni dle CSN 75 9010
na zakladé Uhrnu srazek s dobou trvani 5 min az 72 hod
odvodriovana plocha A[m2] 220,00
prumérny soucinitel odtoku y 0,45
redukovana odvodiovana plocha Ared [m2] 100,00
konstantni pfitok do vsak. zafizeni Qpfit. [I/s] 0,00
vsakovaci plocha Avsak [m2] 11,00
koeficient vsaku kv [m/s] 5,00E-06
soucinitel bezpeénosti vsaku f 2,00
vsakovany odtok Qusak [I/s] 0,028
regulovany odtok do recipientu Qodt [I/s] 0,00
celkovy odtok ze vsak. zafizeni Qlfs] 0,028
srazkomérna stanice Mseno
navrhova periodicita srazek p [1/rok] 0,1
pravdépodobnost prekroeni navrh. srazky [roky] 10
pfitok bilance objem(
tc [min] hd [mm] Vpfit. [m3] Vodt. [m3] Vvz [m3]
5 12,6 1,26 0,01 1,25
10 17,7 1,77 0,02 1,75
15 20,7 2,07 0,02 2,05
20 228 2,28 0,03 2,25
30 259 2,59 0,05 2,54
40 27.8 2,78 0,07 2,71
60 30,9 3,09 0,10 2,99
120 36,0 3,60 0,20 3,40
tc [hod]
4 41,1 4,11 0,40 3,71
6 441 4,41 0,59 3,82
8 46,6 4,66 0,79 3,87
10 472 4,72 0,99 3,73
12 47,9 4,79 1,19 3,60
18 50,0 5,00 1,78 3,22
24 50,8 5,08 2,38 2,70
48 62,5 6,25 4,75 1,50
72 67,2 6,72 7,13 -0,41
Retencni objem vsak. zafizeni Vvz [m3] 3,87
Retencni schopnost vsak. zafizeni m 0,95
Celkovy objem vsak. zafizeni W m3] 4,07
Doba prazdnéni vsak. zafizeni Tpr [hod] 39,07
VYHOVUJE
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Poznamka:
Vsakovaci plochu zjednodusené uvazujeme shodnou s pidorysnym primétem vsak.
zafizeni. Toto zjednoduSeni oproti CSN 75 9010 je na stranu bezpeénou.

Skuteéné rozméry vsakovaciho objektu:

[ b (d) h vsak. plocha objem
5,50 2,00 0,40 1 4,40
VYHOVUJE VYHOVUJE

D.2.1.6.2 Potrubni vedeni (plyn)
SO 52-52-01 ZST Chrastava, pieloika plynového vedeni STL (most v ev. km 10,216)

Bude provedena ptelozka plynovodu ve vlastnictvi GasNet, s.r.o. V mist¢ demolovaného
propustku dojde k vymisténi plynovodniho potrubi a provedeni nové ptelozky mimo stavajici objekt
demolovaného propustku.

Bude proveden novy STL usek plynovodu dnl110 v délce 88.10m vedeny piicné pod zeleznici
protlakem s krytim chrani¢ky min. 1,5m od plané€ Zelezni¢niho spodku v odli$né trase , kde je mozné
provést protlak. Pielozka plynovodu bude propojena na obou stranach Zeleznice na stavajici plynovod
dn110 a to vzdy pii oboustranném stoplovani s ochozem bez odstavky pfi nesnizeném tlaku 300 kPa.
Propoj bude pomoci elektrotvarovky na obou koncich ménéného seku.

Z mista napojeni v travnatém pozemku trasa jde trasa o délce 13,29m rovné podél Zelezni¢ni
traté, kde je svedena protlakem v kryti chrani¢ky min. 2,5 m pod niveletou Zeleznice. Bude proveden
fizeny protlak s chranickou v délce cca 45,8m, ktera bude na obou koncich osazena cichackou
vyvodem do sloupku a do poklopu.

Chranicka s ¢ichackou bude v délce 33m vedena pod Zeleznici. Startovaci jama bude situovana
na travnatém pozemku sousedicim s zeleznici, cilova jama bude situovana na pozemku spole¢nosti
KONTAKT s.r.0., taktéz sousedicim s zeleznici. U propoje na pozemku ¢.320/4 mezi objekty ¢.245 a
¢.350, budou dvé sondy k odhaleni IS (odhalené sit¢ budou vyvéSeny nebo podepieny tak, aby
nebranily stavbé plynovodniho potrubi). Za protlakem bude potrubi vyskoveé a smerové vyetazovano
do trasy pivodniho plynovodu a propojeno na néj pomoci elektrotvarovky dn110.

Stavajici potrubi plynovodu v odstaveném useku bude odpojeno, odplynéno, vyjmuto a
zaslepeno vicky dn110.

Novy STL plynovod (stfedotlaky — 300kPa) bude z materidlu PE100RC .
D.2.1.8 Pozemni komunikace
SO 52-30-01 Upravy stivajicich komunikaci (pied a po stavbé)

Objekt zahrnuje nezbytné prace na stavajici silnicni siti k zabezpeCeni provozu na téchto
komunikacich a jejich provozovani v fadném technickém stavu béhem i po ukoncéeni stavebnich praci.
Dopravni trasy pro pfesun staveni§tniho materidlu zahrnuji existujici stavajici mistni a ucelové
komunikace a silnice L., II., resp. III. tfidy a mistni komunikace pfedevs§im ve méstech Chrastava a
Hradek nad Nisou, pfip. u jednotlivych zemniku, resp. skladek odpadu ze stavby.

Pro ucely SO 52-30-01 se pocitd s opravami stavajicich silnic Il tfidy a mistnich komunikaci, a
to na komunikacich, které vedou z prostor stavenisté na komunikace vyssich tfid. S upravami silnic I.
a IL. tfidy tento SO nepocitd, jelikoz se predpoklada, Ze jejich stav bude vzhledem k jejich vyznamu
uspokojivy a ze pomér vyvolané stavenistni dopravy k jejich celkovému zatizeni bude zanedbatelny.
Stejné tak neni uvazovano s Upravami mistnich komunikaci u jednotlivych zemnikd, respektive
skladek, nebot’ i zde je predpoklad, Zze do téchto objektd je bézné smérovana doprava odpovidajici
obdobnému zatizeni. Soucasti objektu je i vybudovani provizornich staveniStnich komunikaci s

napojenim na stavajici komunikace.
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SO 52-30-02 ZST Chrastava, PpFistupové komunikace (SZDC, s.0.)

SO 52-30-03 ZST Chrastava, piistupové komunikace (mésto)

Stavajici stav

Ve stanici je mezi kolejemi €. 1 a 3 ostrovni néstupisté piistupné podchodem ev. km 10,543
ptimo z haly vypravni budovy a troviiovym sluzebnim pfechodem od VB v km 10,523, kterym je

zajistén bezbariérovy pristup na nastupisté v doprovodu drazniho zaméstnance. Tento pfechod neni
urcen pro samostatny pristup cestujicich, nicméng je k tomu hojné vyuzivan.

Vlevo VB je zpevnénd plocha, ktera navazuje na autobusovou zastdvku a je propojena s
chodnikem pted VB a plochou ptednadrazi.

Tyto plochy jsou osvétleny a prostor autobusové zastavky je vybaven mobiliafem. Plochy jsou
zpevnény betonovou dlazbou.

Ve vazb¢ na upravu konfiguraci stanice, zfizeni vné&jSiho nastupi§t¢ a nového podchodu s
ptistupem vlevo VB je nutné tyto plochy kolem VB upravit.

Navrhovany stav

V souvislost s celkovou zménou konfigurace stanice se dle pozadavkll zaddni navrhuje nove
jedno vné&jsi nastupisté u hlavni koleje €. 1 pristupné od VB a zastavky vedle VB a jedno ostrovni
nastupisté u koleji €. 3 a 5, které bude bezbariérové pfistupné podchodem, z obou stran kolejiste.

V ramci tprav zpevnénych ploch kolem VB se uvazuje se ziizenim nového krytu vlevo od VB v
prostoru autobusové zastavky, ktery bude potieba obnovit a vy§kove upravit po stavbé podchodu. Dale
se zfidi novy chodnik pfed VB pro napojeni stavajicich vstupti do VB a také propojeni na novy
chodnik z ul. U Nisy podél severni stany VB.

Pfistupové chodniky a zpevnéné plochy mimo nastupisté budou z dlazby stejnych
charakteristik, jako dlazba na vné&j$im nastupisti. Chodniky budou rovnéz doplnény prvky pro
bezpecny pohyb nevidomych dle vyhlasky MMR ¢.398/2009 Sb. Minimalni §itka chodnikd je
navrzena 2,0 m.

Dlazdény kryt na vnéjSim nastupisti a ptistupovych chodnicich vcetné Gprav zpevnéné plochy
vedle VB bude z diivodu mozné strojni udrzby v zimnim obdobi navrzen v dimenzich pro ob-Casny
pojezd techniky.

Odvodnéni plochy vlevo VB bude dle stavajiciho stavu tj. do uliéni vpusti. Pouze v kratkém
useku pred rampou, mezi rampou a VB bude zfizen odvodiiovaci zlabek, aby voda z chodniku a rampy
netekla koncentrované do zpévné plochy vedle VB. Zlabky budou rovnéz umistény pied vstup do
podchodu a vytahu. Zlabky budou zaustény do kanalizace vedouci od VB. V tiseku za koncem rampy
az do konce nastupisté je navrzeno odvodnéni do vsakovaci-ho zebra za patou svahu.

Déle dojde ke zpétnému osazeni demontovaného mobilidie v plose vedle VB po vystavbé
podchodu tj. ¢ekarenského pristiesku, vyveésky, odpadkového kose na tfidény odpad a smeésny odpad a
stojantl na kola.

Rozhrani objekttl mezi p¥istupovymi komunikacemi SZDC s.0. a mésta bude dle vlastnictvi
pozemkt pod nimi.

D.2.2 Pozemni stavebni objekty a technické vybaveni pozemnich stavebnich objekta

D.2.2.1 Pozemni objekty budov (provozni, technologické, skladové)
SO 52-61-01 ZST Chrastava, rekonstrukce vypravni budovy

Vypravni budova ( VB ) ZST Chrastava se nachazi na stavebni parcele p.¢. 118, k.u.
Dolni Chrastava, je ve sprave a vlastnictvi SZDC, s.o.
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Pivodni stavba VB, ktera pochazi z roku cca 1905, je dvoupodlazni s ¢asteCnym podsklepenim
a pidou pod valbovou a ve stfedni ¢asti sedlovou stfechou. Pfistavba severniho kiidla budovy je
jednopodlazni, nepodsklepend, opatiend sedlovou stfechou. VB je zdéna stavba. Zdivo je smisené:
kamen a cihla. Prostory v 1. NP slouzi provozu drdhy a komerc¢nim ucelim. Ve 2. NP jsou umistény
byty. VB je s ostrovnim nastupistém komunikacné€ propojena podchodem. Podchod je z VB pfistupny
z prostoru vestibulu schodistém. VB je po opravé pred cca 7-i lety v celkové dobrém stavebné
technickém stavu.

Rekonstrukce VB bude provedena v severnim kiidle VB a v prostoru vestibulu a pfilehlych
vetejnych WC.

Rekonstrukce technologickych mistnosti probéhne v severnim kiidle VB. Mistnosti maji svétlou
vysku 3,55m. Ze stavajici chodby se bude vstupovat do novych mistnosti: dopravni kancelare, odtud
do staveédlové ustiedny a sdélovaci mistnosti. Do rozvodny nn se bude vstupovat ze severniho §titu
stavby. V ramci rekonstrukce budou provedeny demontaze a bouraci prace. Bude vybudovana nova
konstrukce podlahy véetné kabelovych kanall, vyzdény nekteré nové pticky, osazeny vyplné dveinich
otvortl. Stavajici zdivo prostoru technologickych mistnosti bude od vysoké vlhkosti podlozi izolovano
vodorovnymi chemickymi clonami. Vné budovy budou vybudovany vstupni kabelové Sachty.
Technologické mistnosti budou samostatné¢ klimatizovany. Kondenzat bude sveden do stavajici
destové kanalizace.

Rekonstrukce prostor pro cestujici probéhne v mistnostech vestibulu a vetejnych WC Svétla
vyska vestibulu i vefejnych WC je 3,50m. Rekonstrukci vestibulu vznikne nova ¢ekarna. Podchod
vcetné schodisté vyustény do vestibulu bude zdemolovan a zabetonovan v ramci mostniho stavebniho
objektu. V plose schodisté bude zbudovana nova konstrukce podlahy.

Vetejné WC pro muze, Zeny a osoby pouzivajici vozik pro invalidy v soucasné dob¢ vyuzivaji
cestujici 1 navstévnici restaurace. Vstup na vefejné WC i do restaurace je z vestibulu. Z divodu
budoucich rozdili v oteviraci dobé restaurace a cekdrny budou z prostoru vefejnych WC ziizeny
oddé¢lena WC pro restauraci a cestujici. Kapacita WC pro cestujici je navrzena s ohledem na § 41 odst.
5 vyhlasky €. 268/2009 Sb. o technickych pozadavcich na stavby.

V ramci rekonstrukce budou v prostoru vetejnych WC provedeny demontaze a bouraci prace.
Poté budou zbudovany nové konstrukce podlah véetné dlazby, vyzdény pricky vcetné obkladu,
provedeny rozvody zdravotechniky, osazeny vyplné€ dvetnich otvord a nové zafizovaci predméty. V
¢asti vestibulu bude vyzdén prostor s uklidovymi komorami pro WC a chodbou pro komunikaci z
restaurace na WC pro muZze a Zeny. Vstup na WC pro cestujici muze, Zeny a osoby pouZzivajici vozik
pro invalidy bude z ¢ekarny. V rekonstruovanych prostorach nové cekarny a WC pro restauraci a
cestujici bude zajisténa doprava a tiprava vétraciho vzduchu pomoci zatfizeni vzduchotechniky. Bude
se jednat o teplovzdusné vétrani a chlazeni vzduchu v letnim obdobi.

V rekonstruovanych prostorach bude zbudovana nova elektroinstalace.

S rekonstrukci VB v severnim kiidle VB a v prostoru vestibulu a pfilehlych vefejnych WC
budou provedeny stavebni upravy dle vysledk stavebné technického prizkumu ve sklepich, v
mistnosti stavajici Satny vypravciho a v oblasti pod obvodovou sténou mistnosti zdzemi vypravciho.

Pro zachovani statické tinosnosti zdiva a stropt ve sklepich budou provedeny sanace spar a
trhlin zdiva, zesileny ocelové nosniky, zajisténo vétrani sklepti. V mistnosti Satny vypravciho byla
zjiSténa zvySena vlhkost podlahy a vysoka vlhkost obvodového zdiva. Vlhkosti poskozend omitka
bude nahrazena sana¢nim souvrstvim odolnym proti vlhkosti a solim. Bude vybudovana nova
konstrukce podlahy, stavajici zdivo mistnosti bude od vysoké vlhkosti podlozi izolovano vodorovnymi
chemickymi clonami. V oblasti pod obvodovou sténou mistnosti zadzemi vypravciho ziejmé doslo k
sesednuti zakladového pasu. V ramci zpracovani dal§iho stupné projektové dokumentace je tieba
provést stavebné technicky prizkum zakladu a jeho podlozi. Za predpokladu, Ze doslo k sesednuti
¢asti zakladového pasu, navrhuji provést podbetonovani stavajiciho pasu v rohu rozsifenym pasem.
Trhliny, které se v soucasné dobé nezvétsuji, budou v mistnostech vyplné€ny sanaéni maltou.
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SO 52-61-02 ZST Liberec, spolecensky sdl ,,Ostrov* - adaptace

Budova ,,Ostrov* ZST Liberec se nachazi na stavebni parcele p.¢. 6228, k.u. Liberec, je ve
sprave a vlastnictvi SZDC, s.o.

Budova ,,Ostrov* je v ZST Liberec umisténa mezi kolejemi a 1. a 3. nastupistém. Vypravni
budova je s budovou ,,Ostrov* komunikac¢né propojena podchodem.

Budova ,,Ostrov* je zdéna stavba o jednom podzemnim a dvou nadzemnich podlazich a ptidou
pod sedlovou stfechou. Podél vychodniho i zapadniho priceli jsou situovdna zastieSeni nastupist’. Ve
stiedni Casti stavby se pies celou §itku budovy a pfes dv€ nadzemni podlazi nachéazi spolecenska hala
o svétlé vysce 8,Im uréenda k adaptaci. V jejim jihovychodnim rohu bude provedena vestavba
regionalniho dispecerského pracovisté ( RDP ). Do tohoto prostoru se vstupuje ze 3. nastupisté pres
chodbu. RDP ve spolecenské hale bude zaujimat plochu o rozmérech 10,35 x 4,80m a vysce 4,10m.
Stény a strop RDP bude tvofit ocelova konstrukce oplasténa sadrokartonovymi deskami se zateplenim.
Za ucelem moznosti rozvodu kabelli pfivedenymi prarazy ve stropé z 1. PP bude na nosnou vrstvu
podlahy haly v mistnosti RDP osazena konstrukce zdvojené primyslové podlahy s ndslapnou vrstvou
z antistatického PVC. Pro ptekonani vyskovych rozdilt stavajici a zdvojené podlahy bude v mistnosti
RDP ziizena konstrukce ocelové rampy s povrchem z antistatického PVC. Do stén mistnost RDP
budou osazeny vyplné dveinich otvort a zabezpeceny stavajici okenni vypln¢.

Mistnost RDP bude samostatné klimatizovana venkovni jednotkou s propojenou vnitini
klimatizac¢ni jednotkou.

Obsluha RDP bude pouzivat stavajici hygienické zatizeni v mistnostech 1.27 a 1.28 se vstupem
z chodby 1.26.

D.2.2.2 ZastieSeni ndastupist’, pristieSky na ndstupistich
SO 52-62-01 ZST Chrastava, zastieSeni ndstupist’ a vstupii do podchodu

V ZST Chrastava bude zrusen a zdemolovan stavajici podchod vyustény ve vestibulu vypravni
budovy ( VB ). Novy podchod bude situovan jihovychodné od VB. Podchod bude propojovat
jihovychodni Gzemi za kolejistém, zastieSené ostrovni 2. nastupisté se schodistém a vytahem a dal$im
schodistém a vytahem vyusti v zastfeSeném prostoru zastavek autobusti u VB a soucasné casti 1.
nastupisté. Toto feSeni umoziuje bezkolizni pohyb cestujicich smétujicich od mésta a od autobust k
nastupi$tim vlakové dopravy a naopak. ZastfeSeni u VB bude vybaveno drobnou architekturou:
lavicky, stojany na kola, odpadkové kose.

ZastteSeni 2. nastupiste, schodisté a vytahu je navrZzeno v max. délce 48,0 m, sloupy 4 5,00 m.
Nosna konstrukce zastfeSeni je dievéna repasovana ze stavajiciho zastfeSeni. Pldorys zastfeSeni
nastupisté bude v podélném sméru prodlouzen v modulu 5000 mm. Nové zakladové konstrukce pod
svislé dfevéné sloupy budou provedeny stejnym zplsobem jako zdklady stavajici. Nova plechova
krytina bude mechanicky kotvena k podkladu a mista kotveni budou opatiena proti zatékani vody. Ve
spodni Casti zastfeSeni budou umistény podhledové panely. V podhledu bude integrovana zativkova
LED svitidla v provedeni anti-vandal. Informacni systém bude podvéseny tak, aby podchodné vyska
byla minimalné 2,50m. Dest'ové vody budou z odvodiniovaciho zlabu svedeny svody z pozinkovaného
plechu umisténymi mezi ptirubami ocelového valcovaného profilu sloupt do lezatych svodl nové
zbudované piipojky destové kanalizace SO 52-50-01 ZST Chrastava, destova kanalizace. Detailni
technické a architektonické feseni pristfesku a doplnéni repasované ocelové konstrukce o nové prvky,
podhledy apod. bude feseno podrobné v dalsim stupni dokumentace.

Princip zastieSeni vystupll z podchodu v pfednadrazim prostoru jihovychodné od VB navazuje
na tvaroslovi zastfeSeni stavajici historické nadrazni budovy. Je zde navrzen pfistieSek se sklonem
valbové stechy blizicim se sklontim stfech na vypravni budové. Také krytina je uvazovana obdobna
jako na stavajicich stfechach vcetné shodné barevnosti.

ZastteSeni schodisté a vytahové Sachty jako vystupll z podchodu zaroven slouzi k zasteSeni
prilehlé ¢asti 1. nastupiste. Tvar stfechy zastieSeni je stanovy. Nosna konstrukce stfechy je ocelova, v
barvé antracitové Seda. Svislou nosnou konstrukei tvofi nékolik sloupti uzaviené¢ho profilu. Stfesni
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krytina bude provedena z vldknocementovych $ablon. Podhled bude jako u zastfeSeni 2. nastupisté z
desek z vysokotlakého laminatu, které maji strukturu a barevnost dfeva. Vyska pfistfesku je dana
potiebou minimalni podchodné vysky 2,50m pod zavéSenym informacnim systémem. Destova voda
ze stiechy bude svedena nové zbudovanou piipojkou destové kanalizace do stavajiciho fadu obecni
kanalizace.

SO 52-62-02 ZST Chrastava, demolice stivajiciho zastieSeni ndstupisté

V ZST Chrastava bude odborné demontovano stavajici zastfeSeni ostrovniho nastupists, které
bude zpétné€ vyuzito pro zastfeseni nového ostrovniho néstupisté v nové poloze. Odstranéni stavajiciho
zastfeSeni stavajiciho ostrovniho nastupisté bude provedeno tak, aby nedoslo ke znehodnoceni
stavajici nosné konstrukce. Pro zpétné vyuziti bude pouzito maximalni mozné mnozstvi prvki také s
ohledem na koordinaci se souvisejicimi objekty, jako jsou nastupisté, podchod, schodisté, vytah
apod.).

Nosna konstrukce zastfeSeni je dfevéna v kombinaci s ocelovymi valcovanymi profily v miste
kotveni sloupidl. ZastfeSeni néstupisté je v délce cca 21,0m se sloupy 4 5,0m. Nosna konstrukce
zastieSeni ve tvaru ,,vlastovky*®.

D.2.2.4 Orientacni systéem

Orientacni systém bude navrzen ve stanici zst. Chrastava. Prvky orientacniho systému budou
navrzeny jako plechové tabule. Prvky orientacniho systému budou osazeny na nastupistich, na
konstrukcich zastfeSeni a nastupiStnich pristieski, pred vjezdem do stanic a zastavek na vlastnich
sloupcich, v podchodech a také ve vefejnych prostorach VB. Pro zrakové postizené¢ budou navrzeny
orienta¢ni hlasové majacky a hmatové stitky.

D.2.2.5 Demolice

SO 52-65-01 ZST Chrastava, demolice stavédla St.1

V ZST Chrastava bude provedena demolice stavédla St.1, nebot’ po rekonstrukci ZST ztrati sviij
ucel vyuziti.

Stavédlo St.1 je jednopodlazni zdénd stavba na betonovych zdkladech opatfend plochou

stiechou se stfeSni krytinou z asfaltovych péast. Soucésti stavédla je odpadni jimka. Pfed zahajenim
demolic bude objekt odpojen od inzenyrskych siti: plyn.

D.2.2.14 (E.2.14) Vnéjsi vybaveni budov
SO 52-66-01 ZST Chrastava, drobnd architektura a oploceni

ZastteSeni u VB bude vybaveno drobnou architekturou méstského typu ocelové konstrukce:
lavicky, stojany na kola, odpadkové kose.

V km 10,230 bude z davodu provadéni prelozky plynového vedeni STL stavajici
Zelezobetonové montované oploceni v celkové délce 6,2 m nahrazeno novym stejného typu.

D.2.3 Trakéni a energeticka zarizeni
D.2.3.4 Ohiev vymén (elektricky — EOV)
SO 52-74-01 ZST Chrastava, EOV

Tato &ast projektova dokumentace fesi elektricky ohfev vyhybek v ZST. Chrastava v rozsahu
uréeném dopravni technologii. Jedna se celkem o ohtev 4 ks vyhybek o celkovém instalovaném
vykonu 37,6kW. El.ohfev bude instalovan na vyhybce €. 1, 5 a 7, 8. Napdjeni celého ptikonu EOV
bude zajisténo z rozvodny NN z rozvadéce RH ve vypravni budove.

Vlastni rozvod k jednotlivym ohfeviim vyhybek bude proveden z rozvadéée R-EOV pfislusné
skupiny (REOV1 a REOV2). Novy ohfev je navrzen systtmem EOV v provedeni s pouzitim
proudovych chranict v jednotlivych vétvich napajeni souprav EOV.
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Energeticka bilance

(REOV1) : Pi = 18,8 kW
(REOV2) : Pi = 18,8 kW
Celkem : Pi = 37,6 kW

D.2.3.6 Rozvodny vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovacii
SO 52-76-01 ZST Chrastava, rozvody NN a VO

V ramci rekonstrukce stanice dojde k tpraveé konfigurace kolejiste. Stavajici zafizeni
venkovniho osvétleni budou kompletné demontovana. Nové osvétleni je navrzeno v souladu s
predpisem SZDC E11 a v souladu s CSN EN 12464-2 ed. 12/2014. Rozsah a intenzity osvétleni budou
stanoveny protokolem o uréeni venkovniho osvétleni dréhy, dle predpisu SZDC E11. Ovladani
osvétleni bude zajisténo PLC automatem u osvétlovaci véze a rozvadéCe pro osvétleni. Ovladani a
diagnostika osvétleni (soucasti je soumrakovy spinac a ¢asovy okruh) je pro kazdy rozvade€c napajeni
osvétleni v kolejisti RVO. PLC bude zapojen do datové prenosové sité a bude zaclenéno do ovladani
venkovniho osvétleni ZST v systému DDTS. Ovladani osvétleni je navrzeno ze spoleéného rozvadéée
ovladani EOV+VO, umisténého v rozvodné NN s klientem v DK. Kromé nového rozvodu osvétleni a
technologie budou piipojeny hlavni objekty Zelezni¢ni stanice.

Ptipojeni vytahu

Kromé¢ osvétleni budou v ramci tohoto stavebniho objektu instalovany i 2 pfivody pro vytahy a
2 piivody pro jejich temperovani. Vytahy se pfipoji, v souladu s CSN 332130 ¢l. 4.4.1, v hlavnim
rozvadéci vypravni budovy RH kabelem CYKY 5Cx6. Kabelové vedeni povede z mistnosti rozvadéce
do nového podchodu a podchodem bude piiveden k vytahové Sachté a ukonci se ve vysce 200mm pod

konecnou podlahou horni stanice a ponecha se s délkovou rezervou min 10 m. Pfesné pozadavky na
pfipojeni bude upiesnéno z podminek fy. dodavajici vytahy.

SO 52-76-02 ZST Chrastava, osvétleni ndstupisté &1

Nové venkovni osvétleni nezastfeSenych ¢asti ostrovnich nastupist’ je navrzeno svitidly LED
instalovanych na sklopnych 6m stozarcich. Stozarky musi umoziiovat instalaci zafizeni osvétleni
soucasn¢ se zafizenim rozhlasu. Osvétleni zastfeSenych Casti ostrovnich nastupist je feSeno LED
svitidly upevnénymi na konstrukci zastieSeni. Napajeni je provedeno z rozvadéce RH nové rozvodny
NN ve vypravni budové. Ovladani osvétleni je navrzeno prostfednictvim fidictho PLC v rozvadéci
osvétleni ZST. Nové osvétleni je navrzeno v souladu se smérnici SZDC E11 a v souladu s CSN EN
12464-2 ed. 12/2014. Rozsah a intenzity osvétleni budou stanoveny protokolem o urceni venkovniho
osvétleni drahy, dle predpisu SZDC E11.

SO 52-76-03 ZST Chrastava, osvétleni ndstupisté ¢.2

Nové venkovni osvétleni nezastfeSenych ¢asti ostrovnich nastupist’ je navrzeno svitidly LED
instalovanych na sklopnych 6m stozarcich. Stozarky musi umoziovat instalaci zafizeni osvétleni
soucasn¢ se zafizenim rozhlasu. Osvétleni zastfeSenych Césti ostrovnich nastupist’ je feSeno LED
svitidly upevnénymi na konstrukci zastieSeni. Napajeni je provedeno z rozvadéce RH nové rozvodny
NN ve vypravni budové. Ovladani osvétleni je navrzeno prostiednictvim fidiciho PLC v rozvadéci
osvétleni ZST. Nové osvétleni je navrzeno v souladu s predpisem SZDC E11 a v souladu s CSN EN
12464-2 ed. 12/2014. Rozsah a intenzity osvétleni budou stanoveny protokolem o urceni venkovniho
osvétleni drahy, dle predpisu SZDC E11.

SO 52-76-04 ZST Chrastava, osvétleni podchodu

Nové vnitfni osvétleni v podchodu bude feseno LED svitidly se zvySenou mechanickou
odolnosti typu antivandal umisténymi na povrchu. Osvétleni v chodbé podchodu a na schodistich je
fedeno tak, aby byly dodrzeny parametry osvétlenosti dané normami CSN 12 464-1 ref. ¢ 5.53.3 a
CSN EN 12 464-2 ref&. 5.12.15 dle protokolu o vymezeni pracovnich ploch. Napajeni je navrzeno z
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rozvadéée RH nové rozvodny NN ve vypravni budové. Ovladani osvétleni je navrZeno
prostiednictvim fidiciho PLC v rozvad&¢i osvétleni ZST. Dalkové ovladani a diagnostika systému
osvétleni a napajeni budou zapojeny do systému DDTS. Osvétleni podchodu bude pfipojeno na
zalohovanou sit’ (dieselagregatu).

SO 52-76-05 ZST Chrastava, osvétleni piistupové cesty

Nova osvétlovaci soustava pristupové cesty bude tvoiena 2ks u paty sklopnym osvétlovacim
stozarem o vySce 5,5m, ktery bude osazen 1ks LED svitidlem se zdrojem o vykonu 19W. Osvétleni je
napéjeno kabelovym pifivodem CYKY 4x6 mm?2. Ovladani osvétleni je navrzeno prostfednictvim
fidiciho PLC v rozvadé¢i osvétleni ZST. Nové osvétleni je navrzeno v souladu s predpisem SZDC E11
a v souladu s CSN EN 12464-2 ed. 12/2014. Rozsah a intenzity osvétleni budou stanoveny protokolem
o uréeni venkovniho osvétleni drahy, dle predpisu SZDC E11.

Energeticka bilance

Dle podklada ¢asti silnoproudych rozvodi zahrnuje energeticka bilance napajeni stavajicich i
nove¢ instalovanych odbéri:

Nazev odbéru Pi [kW]
Zabezpecovaci zatizeni 25
Sdélovaci zatizeni 5
Osvétleni 10
Elektricky ohfev EOV 37,6
Vytahy 10
Celkem — odbér 87,6

SO 52-76-07 Liberec — Hradek nad Nisou, napdjeni zastivek a Zelezni¢nich prejezdi
Machnin Hrad:

Zastavka Machnin hrad je v soucasné dob€ napéjena z vetejného osvétleni vesnice a tudiz
nevyhovujici pro napajeni osvétleni a rozhlasu (sdél. zafizeni). Zastavka Machnin hrad bude nové
pfipojena z nedaleké zastavky Machnin (cca 900m), novy kabel bude polozen ve spoleéném vykopu se
sdé¢lovacim zafizenim. Rozvadéc bude umistén vedle piisttesku pro cestujici viz. koordinacni situace.

Chrastava — Andélska hora
Bily kostel nad Nisou
Chotyné

Soucasti stavby objektu v zastavkach viz. vySe je vymeéna stavajicich rozvadéct za nové
rozvadéfe RVO. Rozvadéce budou umistény na stavajici mista rozvadécl v zastavkach. Rozvadéce
budou umoznovat pfipojeni na DDTS. Zaroven se pfipoji informacni systém zastavky. Kabelovy
rozvod pro osvétleni zastavky zlstane stavajici. Pfipojeni informacniho systému se provede novou
kabelovou ptipojkou s ukonéenim v ptivodni ¢asti informacniho systému.

Piejezd v km 15,895 katastralni izemi Bily Kostel nad Nisou

Bude ptipojen novou piipojkou CEZ Distribuce z piipojného mista, rozvadéé nn v DTS.
Rozvadéc bude umistén v blizkosti pfejezdu a ptipojen z odbérného mista (cca 500m). Pfipojeni bude

ze stavajici trafostanice TS-LB 0674 na volné pojistkové sady. Méfeni se umisti vedle rozvadéce
pripojeni prejezdu.
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B.2.8 Zasady poZarné bezpecnostniho FeSeni stavby

Posouzeni technickych podminek pozarni ochrany je feSeno v samostatné ptiloze této zpravy
B.2.8 Zasady pozarn¢ bezpecnostniho feseni.

B.2.9 Uspora energie a tepelna ochrana

Kritéria tepelné technického hodnoceni se netyka predmétné stavby.

B.2.10 Hygienické FeSeni stavby, poZadavky na pracovni a komunalni prostiedi

Zasady feSeni parametrd stavby jsou soucasti navrhu jednotlivych SO a PS. Toto se tyka
ptedevs§im pracovniho prostfedi provoznich zaméstnanct provozovatele dopravni infrastruktury. Ve
stavb€ nejsou navrhovany provozy ¢i zafizeni se stalou obsluhou, vSechna zafizeni budou ve
vyhledovém stavu ovladana dalkové. Proto je pracovni prostiedi v novych provoznich objektech
navrhovano na obc¢asnou piitomnost servisnich pracovniki.

Z hlediska vnéjsiho prostiedi je rozhodujici stav Zelezni¢niho svrsku. Novy Zelezni¢ni svrSek a
nové moderni soupravy s diskovymi brzdami zlepsi stav hlukového zatizeni stavajici obytné zastavby
a zajisti dodrzeni hygienického limitu. Obdobné pfiznivy vliv bude mit novy Zelezni¢ni svrsek i na
vibrace.

Po dobu realizace stavby lze ocekavat zvySenou prasnost v lokalit¢ stavby. Toto bude
eliminovano pozadavky na technické a organizac¢ni opatfeni zhotovitele stavby. V cilovém stavu
nebude stavba zdrojem zvyseni emisi v okoli Zelezni¢ni trate.

B.2.11 Zasady ochrany stavby pred negativnimi i¢inky vnéjSiho prostredi

Stavebni konstrukce a materidly jsou navrzeny tak, aby odoldvaly vné&jSim vlivim (déno
samotnou konstrukci a Zivotnosti, na kterou jsou navrzeny). Obecné lze fici, Ze charakterem stavby
(liniova dopravni stavba) je dano, ze se ji standardn€ uvazovana ochrana netyka, a ze tyto objekty a
zatizeni podléhaji draznim norméam, OTP, TKP a dalSim pfedpistim, ze kterych plynou jak podminky
pro ziizeni, tak i podminky pro nasledujici udrzbu zabezpecujici jejich ochranu pfed negativnimi
ucinky vngjsiho prostiedi.

a) Ochrana pred pronikanim radonu
Dotcené tzemi se nachazeji ve 2. kategorii radonového indexu (stfedni kategorie).

Problematika hlukové zatéze je podrobné feSena v samostatné ptiloze této zpravy B.6 Popis vlivl
stavby na zivotni prostiedi.

b) Ochrana pied bludnymi proudy

Podrobné¢ feseno v dalsim stupni projektové dokumentace.

¢) Ochrana pred technickou seizmicitou

Dana oblast nepfedstavuje pro dany charakter stavby zvySené seizmické ohrozeni. Stavba
se nenachazi v oblasti se zvySenou seizmicitou.
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d) Ochrana pred hlukem a vibracemi

Pro zjisténi stavajici hlukové zatéze a stanoveni moznych negativnich dopadd stavby na hluk a
vibrace, byla zpracovana akusticka studie (viz ptiloha B.6.1.1).

Dle vysledkid vypoctu a meéteni hluku drdzniho provozu bylo zjist€éno, ze pfi pravidelném
stavajicim a vyhledovém provozu lze u feSenych venkovnich chranénych prostort staveb ocekavat
nepiekracovani hygienickych limitd hluku LAeq, T = 60 dB (A) pro 16 hodin v denni dob¢ a
hygienického limitu hluku LAeq,T =55 dB (A) pro 8 hodin v no¢ni dob€ v ochranném péasmu drahy a
hygienickych limitt hluku LAeq,T = 55 dB (A) pro 16 hodin v denni dob¢ a hygienického limitu
hluku LAeq,T = 50 dB (A) pro 8 hodin v no¢ni dobé mimo ochranné pasmo drahy. Za stavajiciho a
vyhledového stavu hlu¢nosti neni nutné ptijimat zddna protihlukova opatieni.

Vzhledem k charakteru této stavby se castecné navySeni hlukové zatéze predpokladd pouze na
prechodné obdobi vystavby.

Problematika hlukové zatéze je podrobné feSena v samostatné piiloze této zpravy B.6 Popis vliva
stavby na zivotni prostfedi v Casti B.6.1.1 Akusticka studie.

e) Ovzdusi
Problematika kvality ovzdusi je feSena v ramci rozptylové studie (viz ptiloha ¢. B.6.1.2).

Dle pétiletych praméra CHMU za obdobi 2013 — 2017 v dotéeném uzemi nedochdzi k
piekra¢ovani imisnich limitti. Dokonéenou stavbou a jejim provozem nedojde ke zhorSeni znecisténi
ovzdusi. Ke zhorSeni ovzdu$i dojde pouze lokalné¢ a docasn€¢ v obdobi vystavby v mistech
probihajicich praci, na skladkach a v okoli pfistupovych cest a komunikaci.

f) Protipovodiiova opatreni

Jihovychodné od ZST Chrastava protéka vodni tok LuZicka Nisa (kiizi zamér cca v 15,8 i/km),
severné od ZST dochazi k druhému prechodu zdméru pres tento vodni tok (cca v 15 #/km). Severné
od ZST protéka v pomérné t&sné blizkosti vodni tok Jefice, ktery se severozapadn& vléva do toku
Luzicka Nisa. K soutoku dochazi jizn¢ pod zahradkovou osadou u mostu ptes Luzickou Nisu.

Luzicka Nisa i Jefice maji stanovena zaplavova uzemi Q100 véetné aktivnich zon. Zamér se
nachdzi zpravidla v nasypu mimo zaplavovou oblast Q100 a aktivni zonu, ale zaroven v primé
blizkosti téchto zaplavovych tzemi. Té€leso Zzelezni¢ni traté, vzhledem ke svému charakteru, plni
funkci bariéry a brani tak pteliti povodné pies zelezni¢ni trat’, neni proto pfimo v zaplavovém tzemi,
ale tvofi jeji hranici. Luzicka Nisa je pfekonana dvéma mostnimi objekty, které budou v rdmci zaméru
rekonstruovany zptisobem, ktery vyhovi pozadavkiim na bezpecné prevedeni povodiiové viny Q100
dle normy CSN 73 6201 (most ev. km 10,152, most ev. km 11,026).

V dobé¢ vystavby bude vyuzit stavajici a nasledné novy systém odvodnéni trati. V pfipadé
zemnich praci na upravé zelezni¢niho spodku a svrsku bude v mistech, kde ma pida sklon k erozi
pouzito podélného odvodnéni plané, napt. pitikop na okraji plané spodku s odvodem vody odolnym
proti erozi.

g) Ochrana pred ostatnimi ucinky

Udaje o sesuvech, tektonice a poddolovaném tizemi jsou popsany v kapitole B.1.e) Geologicka,
geomorfologicka a hydrogeologicka charakteristika této zpravy.
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h) Staré ekologické zatéze

V blizkosti zaméru se zadné staré ekologické zatéze nenachazeji. Nejblize lezi dle Systému
evidence kontaminovanych mist (SEKM) dvé kontaminované lokality v arealu byvalé textilni
tovarny, ktera se nachdzi u zacatku upravy rekonstrukce zelezniCni traté (mezi silnici 1I/592 a
Luzickou Nisou) — kontaminovanymi lokalitami jsou skladka Chrastava a kotelna tovarny (cca 50 m,
resp. 100 m od zaméru).

B.3  Pripojeni stavby na technickou infrastrukturu
Viz. kapitola této zpravy B.1.1) Uzemné technické podminky.

B.4 Dopravni feSeni a zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni
technologie

a) Popis dopravniho FeSeni véetné trat’ové a stani¢ni dopravni technologie

Resend stavba se nachazi v ZST Chrastava leZici na trati Liberec — Zittau — Rybnistg, v jizdnim
fadu oznacené jako trat’ ¢. 089, dle TTP €. 547D. Stavba lezi na celostatni trati. Trat’ neni zafazena v
siti TEN-T, v siti narodnich koridori ani v siti Evropskych néakladnich koridord. Jedna se o trat’ s
nezavislou trakcei, nejvyssi tratova rychlost v iseku Liberec — Hradek nad Nisou je 100 km/h. Pfimo v
ZST Chrastava je ve stavajicim stavu v km 9,833 — km 10,805, trvalé omezeni tratové rychlosti na
60 km/h. Dal$i omezeni tratové rychlosti na 60 km/h se nachazi v misté piejezdu P2815 v km 15,178,
ktery je zabezpefen pouze vystraznymi kiizi. Dovolena tratova tfida zatizeni je C3. Volny postranni
prostor prijezdného prafezu Z-GC neni dodrZen u navéstidel L3, Lcl, S2 a u zastfeSeni nastupiste.
Dle smérnice SZDC SM 122 Kategorizace Zelezni¢nich stanic a zastdvek dle UIC CODE 180 spada
ZST Chrastava do kategorie D, s celkovym poétem 100 cestujicich za den vyuzivajicich vlak a s
celkovou hodnotou C rovno 1,70, coz ji fadi na de€lenou 484. az 540. pozici mezi vSemi zelezni¢nimi
stanicemi a zastavkami ve spravé SZDC.

Vyhledovy rozsah délkové dopravy odpovida zamérdm Ministerstva dopravy CR jakoZto
objednatele dalkové osobni dopravy. Regionalni doprava je objednavana Libereckym krajem
prostfednictvim spole¢nosti KORID LK a vyhledovy stav je ve shodé¢ s planovanou obsluznosti
Libereckého kraje. S uvedenym rozsahem souhlasi i odbor 026 SZDC.

Osobni doprava je stabilizovana, objednatelem je liberecky kraj a v soucinnosti se sousednimi
objednateli (Ustecky kraj a némecky ZVON) realizuje vyberové tizeni na dopravce pro obdobi let
2019-2031, ve kterém pozaduje ve $pickach vedeni 2 part vlaki v hoding, z toho 1 do Zitavy a 1 do
Hradku nad Nisou. Poptavany rozsah dopravy byl ilustrovan jizdnim fadem a ob€hy vozidel
soucasného dopravce.

Na trati se neptedpoklada tranzitni nakladni doprava ve vztahu se zahrani¢im.

Pro mistni obsluhu Hradku nad Nisou a Chrastavy se pfedpoklada vedeni manipula¢nich vlakd
podle potieby.

Armada CR pozaduje v Zst. Chrastava zachovani stavajiciho stavu, tzn. dvojité elni rampy a
koleji u ni, manipulaéni plochy a manipulacni koleje s délkou 500 m a zachovani minimalné dvou
dopravnich koleji — napf. pro jizdu osobni dopravy a na sestaveni a odjezd ptevozu — vojenského
vlaku — s délkou alespon 500 m.

S ohledem na rozsah problematiky je tato problematika podrobnéji feSena v samostatné piiloze
této souhrnné technické zpravy B.4 Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie.

b) Napojeni uzemi na stavajici dopravni infrastrukturu

Viz. kapitola této zpravy B.1.1) Uzemné technické podminky.
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¢) Doprava v klidu

Doprava v klidu neni prioritn¢ pfedmétem této stavby.

d) Pé&Si a cyklistické stezky
P&si a cyklistické stezky nejsou prioritné predmétem stavby. V ramci stavby dochazi pouze

k jejich upravé vedeni v pfipadé vybudovani nového podchodu v Zelezni¢ni stanici, ktery propoji

4

priachod pésich do tizemi primyslovych areald.

B.S ReSeni vegetace a souvisejicich terénnich aprav
Kaceni mimolesni zelené

Problematika kaceni mimolesni zelené¢ je vcetné tabelarnich a grafickych priloh feSena
v samostatné piiloze B.6.1.3 Dendrologicky priuzkum.

Cilem predkladané dokumentace bylo urcit dfeviny, které bude tfeba v rdmci feSené stavby, a to
ze stavebnich diivodl (dfeviny v rozsahu zaboru).

Kaceni mimolesni zelené je nutné provést predevSim zdivodi bezpecnostnich,
a to pro:

Zachovani rozhledovych pomért a zajisténi stability drazniho télesa.

zajisténi odstupové vzdalenosti od Zivych a nezivych ¢asti trakéniho vedeni ve smyslu TKP a
odpovidajicich normativii. Pro dodrZeni bezpe¢nych vzdalenosti dievin — stromi do vysky cca 9,5 m
od temene kolejnice pro zajisténi vzdalenosti porosti od elektrického zafizeni VN, z diivodii
bezpecnostnich je tfeba pocitat s odstranénim jednotlivych stromu, které svou stabilitou ohrozuji
bezpecnost provozu.

Obnovy stavajiciho télesa drahy, odvodnéni.

Upravy mostii a propustkd, vystavby novych mostnich objekti.

Zajisténi piistupu k trati v ramci stavby.

Zajisténi piistupu trati v ramci stavby.

Kéceni v misté pozemnich objektd, silni¢nich komunikaci, pokladky kabelovych vedeni.

V ramci projektu bude zazadano o povoleni ke kaceni mimolesni zelen€ na pfislusny obecni tufad,
piipadné bude toto povoleni prodlouzeno. Nalezitosti zddosti o povoleni ke kaceni jsou stanoveny §4
vyhlasky &. 189/2013 Sb. Ministerstva Zivotniho prostiedi Ceské republiky, kterou se provadgji
nékterad ustanoveni zakona €. 114/1992 Sb. Kaceni bude provedeno mimo vegetacni obdobi (listopad -
biezen).

Podle §8 odstavce 3 zékona €. 114/1992 Sb., neni tfeba povoleni ke kaceni dievin se stanovenou
velikosti, popfipad€ jinou charakteristikou. VySe zminovana provadéci vyhlaska k tomuto zdkonu v
§3 uvadi: Povoleni ke kaceni dfevin, za pfedpokladu, Ze tyto nejsou soucasti vyznamného krajinného
prvku nebo stromoradi, se nevyzaduje:

a) pro dfeviny o obvodu kmene do 80 cm méfeného ve vysce 130 cm nad zemi,

b) pro zapojené porosty dievin, pokud celkova plocha kacenych zapojenych porosti dievin
nepiesahuje 40 m2,

c¢) pro dfeviny péstované na pozemcich vedenych v  katastru nemovitosti
ve zpusobu vyuZiti jako plantdz dfevin,
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d) pro ovocné dieviny rostouci na pozemcich v zastavéném tUzemi evidovanych
v katastru nemovitosti jako druh pozemku zahrada, zastavéna plocha a nadvoii nebo ostatni plocha se
zpusobem vyuziti pozemku zelen.

Pred zahajenim stavby bude nutné odstranit: 17 kusii stromi, pficemZ za strom je povazovana
kazda dfevina o primeéru ptesahujici 10 cm méfend u kotfene stromu, (po skiceni na pafezu). Dale
bude smyceno 2 450 m2 kefi (zapojenych porostii dievin), kde za kefe jsou povazovany dieviny
s prumérem niz§im nez 10 cm méfeny u kofene stromu (po skéceni na patfezu).

Mimolesni zelen na plochach zatizeni stavenisté (dale jen ,,ZS“) bude selektivné kacena pouze
v nezbytné nutné mifre, konkrétni zplsob vyuziti ploch ZS je v kompetenci dodavatele stavby.
Prevazna vétSina ZS je navrzena v prostoru s minimem vyskytu mimolesni zelené.

Mnozstvi dievin navrzené ke kaceni pro potieby stavby do vykazu vymér

odstranéni ket (za kefe jsou brany dfeviny o
oy o y _ m2 2450
priméru mensim nez 10 cm=obvod cca 30 cm)
kaceni stromli s odstranénim pafezli pfes prumer
o xr % ks 17
kmene 0,8 [m] (pramér vétsi nez 80 cm)

Pro povoleni ke kaceni dle vyhlasky 189/2013 Sb.:

Dle vyhlasky 189/2013 Sb. bude nutné pozadat o povoleni ke kaceni pro 17 kust stromu, které
maji obvod vétsi nebo roven 80 cm a dale bude nezbytné pozadat o povoleni ke kaceni pro 2 450 m2
porosti ket a naletovych dievin o jednotlivych souvislych plochach které jsou rovny nebo veétsi
nez 40 m2.

Ostatni zelent na plochach zafizeni stavenisté bude zachovana a v pfipadé mozného poskozeni
osetiena dle CSN 83 9061 Technologie vegetaénich uprav v krajiné - Ochrana stromtl, porosti a
vegetacnich ploch pfi stavebnich pracich. Po vytyCeni obvodu stavby v terénu budou presné
specifikovany stromy, které bude nutné ochranit ped vlivem stavebni ¢innosti v souladu s CSN 83
9061. Nutné bude chranit stromy pred mechanickym poskozenim vozidly a stavebnimi stroji.
Ochranéna bude kofenova zona stromt, kterou tvoii hranice linie koruny zvétSena o 1,5 m. Pokud
nebude mozné zajistit ochranu celé kofenové zony, bude obednén kmen do vysky alespon 2 m.
Koruna stromti v ptipadé jejiho ohrozeni bude ochranéna vyvazanim vétvi nahoru. Mista tivazkl
budou vypodloZzena vhodnym materialem.

Kaceni lesnich dievin (PUPFL)

Zamér nebude spojen se vznikem trvalych ani doCasnych zabort lesni pidy. Zamér se bude
nachdzet v pfevazné vetsSin€ na stavajicich pozemcich drahy. Zamér vstupuje do vzdalenosti 50 m od
okraje lesa na zacatku Gpravy zelezni¢ni trati (naproti byvalé textilni tovarné) a dale na konci upravy
u soutoku Jetice s Luzickou Nisou, kde se v blizkosti nachazeji pozemky k plnéni funkci lesa.

Terénni Gpravy

Lokality pro ptipadnou nahradni vysadbu budou stanoveny dodatecné dle pozadavkil organi
ochrany pfirody.

V rédmci stavby nejsou navrhovany terénni Upravy s cilem ménit reliéf okolniho izemi stavby.
Vsechny nové zemni svahy, vzniklé v disledku stavebni cinnosti, budou opatfeny vegetacni
ochranou, budou tedy ozelenény.
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B.6  Popis vliva stavby na Zivotni prostiedi a jeho ochrana

S ohledem na rozsah liniové stavby je problematika dokladovdna v samostatné piiloze této
zpravy B.6 Popis vlivll stavby na Zivotni prostfedi a jeho ochrana. Stru¢ny popis problematiky je
uveden v kapitole této zpravy B.1.i) Vliv stavby na okolni stavby a pozemky, ochrana okoli, vliv
stavby na odtokové poméry v tizemi.

B.7  Ochrana obyvatelstva

V ramci stavby se nezfizuje ani nerusi zadné zafizeni CO. Opatieni vyplyvajici z pozadavka
civilni ochrany na vyuZiti staveb k ochrané obyvatelstva se nedotykaji stavby ,,Rekonstrukce ZST
Chrastava®. Reeni zasad prevence zévaznych havarii a zén havarijniho planovani bude feSeno
v ptipad€¢ potieby v dalSim stupni projektové piipravy. Obecné je nutno pro eliminaci vzniku
moznych havarijnich situaci dodrzet bezpecnostni opatfeni vyplyvajici z pfislusnych pravnich
predpisil a norem.

B.8 Zasady organizace vystavby

Struény popis problematiky viz. kapitola B.2.1.i) Zakladni ptedpoklady stavby. S ohledem na
rozsah liniové stavby je problematika dokladovana v samostatné ptiloze této zpravy B.8 Zasady
organizace vystavby.

B.9 Celkové vodohospodaiské reSeni

V ramci projektu ,,Rekonstrukce ZST Chrastava®, byla provedena fada hydrotechnickych
vypoctu.
Cilem téchto vypoctl bylo stanovit kapacity stavajicich ¢i navrhovanych mostnich otvort pies

vodoteCe na trati, pfipadné navrhnout vhodna technickd opatfeni tak, aby zabezpecila trat proti
rizikim povodni.

Dalsim krokem bylo zabezpecit trat’ a pfilehlé okoli proti problémiim se srazkovymi vodami. To
bylo feseno predevsim navrhem vhodnych opatieni, jako jsou drazni ptikopy, drendze, svodné
kanalizace a vsakovaci objekty.

Cilem odvodnéni trati bylo v maximalni moZné mife minimalizovat vliv trati na své okoli tj. co
nejméné narusit stdvajici odtokové pomeéry. Cilem téchto opatieni je likvidovat srazkové vody
vsakem v misté¢ dopadu, pfipadné pomoci draznich ptikopd je svést mimo oblasti intravilanu, nebo
pomoci trativodii do vsakovacich objektti, aby nedochazelo k ohrozeni majetku.

Pokud uz bylo pfistoupeno k napojeni vod do kanalizace, bylo toto feSeni fadné€ projednano
s jejim spravcem. V pripad€ napojeni do kanalizace se ve stavbé jedna o rekonstrukci, pfipadné
doplnéni stavajiciho napojeni.
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